Bauvorhaben: Stadt Landau / Kreis Stdliche Weinstral3e
Bestandsausbau K14 und K43
Stral3enausbau - Ausfiihrungsplanung

Bauherr: Stadt Landau / Kreis Siudliche Weinstral3e

Zeichnungsinhalt: Baubeschreibung

Fir den Auftraggeber: Stadt Landau /

Fur den Auftragnehmer:

Kreis Sudliche Weinstralie Ort:
Ort: Landau Datum:
Datum:
Datum: Name: Format: A4 Fertigung:
bearbeitet: Juni 2026 Mal3stab: Anlage: 3
gezeichnet: Juni 2026 Projekt Nr.: P2252 Zeichnung Nr.:
geprift: Juni 2026

Diese Zeichnung ist urheberrechtlich geschuitzt

Der Empfanger darf die Zeichnung nur zu dem Zweck benutzen, zu dem sie ihm anvertraut wird.




Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

1 Allgemeine Beschreibung der Leistung..........ccovviiiiiiiiiiiiiiiii i 5
1.1 Auszuflhrende LeIiStUNGEN ........oooiiiiii e 5
R r= 1 K=Y o1 o= T SR 5
1.11 AT Yo S N[ v U Vo S EE 5
112 AT UNA UMFANG ..t ettt eanee s 6
1.1.3 UNEEIGIUNG ...t e e e h et e e bt e e et b e e e e e a bt e e e ebb e e e e e nree e e ennes 9
114 LU ) 1= 4 oY= 11 U 10
1.1.5 ] LA TS =Y 1 o 10
S LG © o =Y o =T TSRS 10
1.1.7 DUrchl@sse, BaAUWETIKE ...........oeiiiiiii e e 10
1.1.8 1] = 1 (1 T PPN 10
KonstruKtiver INgenIEUIDAU: ............ooiiiioe et e e ee s 11
[IE= g To KT o] 0 F= Vi 151 o Y- 11 PRSP 11
1.1.9 AT o S N[0 v U Vo T 11
1410 ArtUNA UMFANG ..o e e 11
1.1.11  OberbodenarbEIteN ....... ..o e e e as 11
1.1.12  EInsSaatarDeiten ... e e e as 11
1.1.13  SIChEIUNGSDAUWEISEN ...t e e e 12
1114 PRlEgearDEITEN ... e e e e e e aaaa e an 12
Auftraggeberaufgaben nach der Verordnung tiber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen
(Baustellenverordnung — BaUSTEIIV )....ocoii et e e e e e e r e e e e e e e nnnes 13
1.1.15 Erstellung und Anpassung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan) sowie
Stellung eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators (Art und Umfang) .................c........ 13
1.2 Ausgeflhrte Vorarbeiten..........coooiiiiiiii e 15
1.21 BEWEISSICNEIUNG ... ..ttt st e e e e e nbb e e 15
T.2.2  VBIMESSUNG ...ttt ettt b et e e e bttt e oo ab e e e e e b bt e e e e b b e e e e eabb e e e e e nbe e e e anbeeeeannreas 15
1.2.3 KampfmittelDeSetiGUNG ......ooo i 15
1.3 Ausgeflhrte LeiStUNGEN.........oo e 15
1.4 Gleichzeitig laufende Arbeiten ...........vueiiii i 15
1.5 Mindestanforderungen flir Nebenangebote ................uuvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeees 15
2 Angaben zur Baustelle ... ———————— 16
2.1 Lage der BauStelle ..........ooooiiiiiiiii e aaa 16
211 Strallen- bzw. Baukilometer, Stationierung ...........ccccccviiiiiiee i 16
21.2 NN F= e 1S3 (Y ] o R 16
2.2 Vorhandene o6ffentliche Verkehrswege ............oooovvvviiiiiiiiiiiiiceeeeeeeeeeeeeeeeee 16
2.21 ] (= = S 16
2.3 Zugange, ZUFANMEN ..........ooiii e 16
2.4 Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen...........ccccccvvvviiviiiinininnnnnn. 16
2.5 Lager- und ArbeitSPIAtZe ........coooiiiiiiiiiiii 16
2.5.1 Platze flr Baustelleneinfichtung ... e 17
2.8 GBWASSEN ... .ciiiiiitiee e e e e e e e e e e et — e e e e eeeeeeeeat e aeaaeeeeettt——aaaaasaeants 17
2.6.1 WASSEISTANGE ...t e e e e e e e e s e e e e e e e 17
2.7  Baugrundverh@iNiSSE..........coouiiiiiiiiiiiiieciee e 17
2.7.1 Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschlisse)............ 17
2.8 Seitenentnahmen und Ablagerungsstelle ... 18
2.9 Schutzbereiche Und ~ObJEKLE ........covviiiiiiiiiiiieeeeee e 18
2.9.1 Natur-, LandschaftssChutzgebiete ............ooooiiiiiiiiiiii e 18
2.9.2 BaAume und FIUFGENOIZE..... ... s 18
293 o) (o] o= S UPRRER 18
294 Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte ... 18
295 Vermutete BodenfUNE ....... ..o 19
2.10 Anlagen im BaubereiCh .......... oo 19
2200 10T T =Y 1 (T o = o 19

Stand: 03/2026 Seite 2 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

2.11 Offentlicher Verkehr im BaubereiCh: .............cccveueeeieeeeeee e 20
Dt T R TS (=1 =T =Y = o T PP 20
3 Angaben zur AUSTURIUNG........ooo i e e 21
3.1 Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung ... 21
3.1.1 Aufrechterhaltung des VErKENIS .........uiiiiiiiii e 21
3.1.2 V2= 0 1 T ST 0T g1 1= 10TV = o 21
3.2 Bauablauf ... 21
3.21 Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten..............oooiiiiiiiie e 21
3.2.2 Zusammenwirken mit anderen Unternehmen ... 21
K TR T AT Tt =T o =1 (1 o SR 21
3.4 BaAUDENEITE ... ..o aeaen 22
3.41 21T 1= 4 LY 1 = S PPN 22
3.4.2 Baugruben-, WandSiCherUNGEN .........ooiiiiiie et e e 22
I ) (o] 1 {= Y 5 7= 101 (=Y (SRR 22
o o S 0 T ] (=1 Y= = LU SO 22
3.5.1 Dammbaustoffe, HinterflUllungsmaterial ... 23
3.5.2 YT TT =T ES3 ( (R 24
3.5.3  Verwendung gebrauchter StOffe ... 24
TR S =T o] - | SR URRT 24
3.5.5 T =3 U Vo 25
3.5.6 L= 5 o a1 o 7=1 o o 27
Konstruktiver INgenICUIDAU: ...........coo it e e e e e ee s 27
= g To KT o] 0 F= Vi 151 o Y- 11 RSP RPPSTRSP 27
BT T A - - | (o U | S PSS PPRR 27
T Y o] - 111 PPN 28
T A YT 101 (=14 o = 11 PP 28
3.8  BeWeISSICNEIrUNG ......cooiiiiieeee 28
3.8.1 (€ToY o= 18 To LN o N o] =T 11 o RSP RR 28
3.8.2  VErKERIrSWEGE ... et 28
3.9 Sicherungsmalnahmen ..o 28
3.10 Belastungsannahmen ... 28
3.11 Vermessungsleistungen, Aufmalverfahren..........ccccocoeeiiiiiiiiicii e, 28
312 PrUfUNGEN. .. 31
3.12.1  Erstprufungen/Eignungsprifungen/Eignungsnachweise...........cocoeiiiiiiiiiiiiei e 31
3.12.2  EigenlberwachungSprufUngen ...........oocuuiiiiiiiiiiieie e 31
3.12.3  KONtrOlPrUfUNGEN. ....coiiiie ettt ebb et e e s st e e e s anbeee e 33
3.12.4 Duingemittel und chemische Mittel (Landschaftsbau).............cccccooiiii 33
3.12.5 Saatgutproben (LandschaftSbau) ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiii e 33
3.13 Zusammenfassende Angaben flr die Erarbeitung des Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplanes (SiGe-Plan)...........ooooii 33
4 Ausflhrungsunterlagen .............o i 34
4.1 Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Ausfihrungsunterlagen..................ccc........ 34
4.1.1 Plane (Lage-, Hohen-, Querschnitts-, Detailplane, Vermessungsunterlagen) ...................... 34
4.1.2 LT} =T 1 (=1 o USSR 34
4.2 Vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffende Ausfuhrungsunterlagen ........................ 34
421 BaustelleneinriChtunNgSPIan ..........ooouiiiiiiii e e 34
422 L= TUE=T o] F= U o] =1 o SR 34
4.2.3 BautagesheriChte ... ... s 34
4.2.4 BeSIaANASPIANE ... 35
5 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (ZTV).......cccovimmiireccccsnseeeseeecennnen, 36

Stand: 03/2026 Seite 3 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

5.1 Anzuwendende Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen ..............cccoeeeeiieiieeen. 36
5.1.1 Auswahl geltender Technischer Lieferbedingungen (TL)........coocciiiieieeiiiiiiiiieeee e 39
51.2 Auswahl zusatzlicher Hinweise und Regelungen ............ooovvviviiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeees 40
51.3 T8 T 1Yo 11 T=] 1 1= o 41

5.2 Anderungen und Ergénzungen zu den Technischen Vertragsbedingungen fiir den

SIrARENDAU ... 42
5.21 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV E-StB 17 ......c.cooovieeeee e 42
5.2.2  Anderungen und Ergéanzungen zu den TL Gestein-StB 04/23 ..........ccoccveeeeeceeceeeeeeeeeeeen 42
5.2.3  Anderungen und Erganzungen zu den TL SOB-StB 20..........c.ccvooviiieeeeeeeeeeeeeee e 42
5.2.4  Anderungen und Erganzungen zu den ZTV SOB-StB 20 ..........cccoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 42
5.2.5  Anderungen und Erganzungen zu den TL Asphalt-StB 07/13 .........c.coceevevevecreeeeeeeeee. 42
5.2.6  Anderungen und Erganzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13........cococeeeveveeeeeeeeeeere 43
5.2.7  Anderungen und Erganzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13........c.cooveviveucreeeeeeeeeeeeeeee 48
5.2.8  Anderungen und Erganzungen zu den TL Beton-StB 07 ...........c.ccceeveveveeeeeeeeeeeeeeeecneee 49
52.9  Anderungen und Ergédnzungen zu den TL Pflaster-StB 06/15 ..........cccccceeeveveeeeeeeeeeeannne 49
5.2.10 Anderungen und Erganzungen zu den ATV DIN 18300...........cocceeurererereueeereiereeeeeeereeeenenes 49
5211 HINWeISE ZU deN ZTV LW 16 ....eiiieiiieie ettt 49

5.3 Anderungen und Ergédnzungen zu Technischen Vertragsbedingungen fiir den

Konstruktiven INgenIEUIDAU.............ui i e e e ee e e eeanas 50
5.3.1 BetonBauQualitatsklassen-Koordinator (BBQ-Koordinator)...........cc.ceevviiiiiiiieiiniiiecee, 50

6 Verwertung und Beseitigung von Boden, Bauschutt und StraBenaufbruch......... 51

6.1 Entsorgung und Wiederverwendung von pechhaltigem StralRenaufbruch..................... 51
6.1.1 21T 1= 4 1 1o 51
6.1.2 Entsorgung Uber ZWiSChENIAgEr...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e eeeeeeanenennnnnnnnes 51

6.1.2.1 Ausbau von pechhaltigem Stralenaufbruch und Anlieferung an ein Zwischenlager
gemal Anlagenliste-Zwischenlager auf der Internetseite des Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-

Pfalz 51
6.1.2.2  Anlieferung von aufbereitetem oder nicht aufbereitetem pechhaltigem Straflenaufbruch
aus einem Zwischenlager auf eine Baustelle des LBM............coooiiiiiiiiiiiiiiiieceeecee e 52
6.1.3 Wiederverwendung von pechhaltigem Stral’enaufbruch in Tragschichten mit hydraulischen
=TT pTo =T o 11 =] o TP PPTPRR PP 52
6.1.4 Wiederverwendung von pechhaltigem StralRenaufbruch in emulsionsgebundenen
LI T £ 13 (= o 52
6.2 Beseitigung und Verwertung von mineralischen Baustoffen gemal EBV .................... 52
6.3 Hinweis fur die Verwertung von AsphaltfrAsgut..............ccoiiiiiiiiiiiii 53
7 Einsatz von Temperaturgesenktem Walzasphalt ..............oooorriiiiccicieeees 54

Nachfolgend wird Auftraggeber durch AG und Auftragnehmer durch AN abgekdrzt.

Stand: 03/2026 Seite 4 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

1 Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.0 Hinweis
Soweit im Folgenden nicht ausdriicklich anders geregelt, sind alle vorzulegenden Unterlagen,
Nachweise und sonstigen Dokumente nicht auf Papier, sondern auf digitalem Weg und in Text-
form vorzulegen.

1.1 Auszufiihrende Leistungen
Dem Bieter wird dringend empfohlen, sich vor Angebotsabgabe lber die 6rtlichen Gegebenheiten
im Bereich der Baumalinahmen zu informieren und sich genaue Kenntnis Uber den Umfang und
den Schwierigkeitsgrad der durchzufiihrenden Arbeiten zu verschaffen. Hierzu empfehlen wir, die
Ortlichkeit zu besichtigen.

StraBenbau:

111 Zweck, Nutzung

Die BaumalRnahme ist eine GemeinschaftsmalRnahme der Stadt Landau und dem Kreis Sudliche
Weinstraie (SUW). Der Kreis SUW wird vom Landesbetrieb fiir Mobilitat (LBM) vertreten.

Die Stadt Landau beabsichtigt die Sanierung und den bestandsgleichen Ausbau der Kreisstralie
K14 auf einer Lange von ca. 1.265 m. Parallel hierzu plant der Landkreis Sidliche Weinstralie die
Sanierung und den ebenfalls bestandsgleichen Ausbau der K43 auf einer Lange von ca. 890 m.
Bei der geplanten MalRnahme handelt es sich um eine Deckenerneuerung im Hocheinbau. Ziel ist
die Wiederherstellung der Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit der Verkehrsflache unter
Beibehaltung der bestehenden Trassierung und Querschnittsgeometrie.

Erganzend zur Fahrbahnsanierung ist die Befestigung der Seitenstreifen (Bankette) vorgesehen.
Diese werden in Dranbetonbauweise hergestellt, um eine ausreichende Tragfahigkeit sowie eine
geordnete Ableitung von Oberflachenwasser zu gewahrleisten.

Die Stadt Landau sieht zuséatzlich eine Deckensanierung der abgehenden Stralle ,Alte Bahnhof-
straf3e” im Zuge der Mal3nahme vor.

Die Arbeiten finden unter Vollsperrung in einem Zuge statt.

Die Ausschreibung erfolgt als Gesamtvergabe und umfasst folgende Bauteile:

BT 1 Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung = anteilig

BT 2 Ausbau K14 — Stadt Landau

BT 3 Ausbau K43 = Landesbetrieb fur Mobilitat
BT 4 Deckensanierung ,Alte Bahnhofstr.* = Stadt Landau
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Ubersicht:

1.1.2 Art und Umfang

Der Ausbau der K14 und K43 erfolgt weitestgehend im Hocheinbau gemaf der vorliegenden Re-
gelquerschnitte:

Regelguerschnitt

e

4 6.00 L
| Fanrpann |

S0 500 50
I Bankett Azphalr Bankett |
25 | 3,
. : |
2 gl -Markierung $-0,12

EV2=100MN/m*

ntung durchgenend
| [rererng S0 ) — pRancavaicntung
9| _60% gurchgenend . Joox -9
77777 ﬁ'
A A VAV, S99 0.0 58 )T A A A e N & S s oo vavay sr77277
0254 001 > > ! S Yoo
2 ! o509
oPJlo pop , (0950 s
— 20cm Drandeton
20cm Frostschutzschicnt 0/32am dis 0/56mm Geplanter Hocheinbau auf vor Befesrigung Bk1.0
(in Antennung an Rsto 12 Tafel S)
&em Asphaitberon AC 8 DN 50/70

Die Deckensanierung der ,Alte BahnhofstralRe“ wird ebenfalls im Hocheinbau erfolgen. Hierfur
wird lediglich die bestehende Deckschicht von 4 cm abgefrast und bestandsgleich wiederherge-
stellt.

Aufbrucharbeiten:

Vor den Frasarbeiten der Asphaltschichten wird die Fahrbahnmarkierung abgefrast, um ein Ver-
mischen von Frasgut und Markierungsmaterial zu vermeiden.

Die Asphaltdeckschicht wird auf der gesamten Fahrbahn abgefrast. Am Bauende und Bauanfang
wird der Asphalt keilférmig abgefrast um den Ubergang vom Hocheinbau zum Bestand herzustel-
len.

Im Ausbaubereich der K14 erfolgt auf der freien Strecke ein Abtrag der Asphaltdeckschicht in
einer Starke von 4 cm. Aufgrund der im Bestand vorhandenen geringen Schichtdicken ist ein tiefer
gehender Abtrag nicht méglich, ohne in die ungebundenen Tragschichten einzugreifen.
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In Bereichen mit besonderen Randbedingungen, insbesondere im Bereich des Briickenbauwerks
sowie in den Anschlussbereichen, ist dieses Vorgehen nicht ausreichend, da hier die Anschluss-
héhen des Bestands getroffen werden missen. Hier werden die gesamten Asphaltschichten so-
wie zusatzlich mindestens 10 cm der ungebundenen Tragschichten aufgenommen und fachge-
recht entsorgt.

Im Ausbaubereich der K43 erfolgt das Abfrasen der vorhandenen Asphaltschichten in einer Tiefe
von 10 cm. Aufgrund der gréReren Schichtdicken im Bestand ist hier ein entsprechend tieferer
Frasabtrag moglich. Am &stlichen Anschluss an den Bestand wird der Abtrag auf eine Tiefe von
14 cm erhdéht, um eine hdhengleiche Anbindung an die vorhandene Fahrbahn sicherzustellen.

Im Ausbaubereich der ,Alte Bahnhofstralle® erfolgt ein Abfrdsen der bestehenden Deckschicht
von 4 cm.

Die teilweise Uberasphaltierten Bankette der K14 & K43 werden mittels Trennschnitt von der Fahr-
bahn getrennt und getrennt von den Fahrbahnbefestigungen aufgenommen.

Erdarbeiten:

Der Boden der Bankette wird auf einer Breite von 50 cm, jedoch bis zu 1,00 m inkl. Arbeitsraum
abgetragen und zwischengelagert.

Die oberen 10 cm der freigelegten ungebundenen Tragschichten in den Teilbereichen, welche
tiefer gefrast werden, wird abgetragen und zwischengelagert.

Nach einer Haufwerksbeprobung und der Analyse wird das Aushubmaterial entsorgt.

Der Oberboden der Béschungen wird abgetragen und nach Herstellung der Fahrbahn wieder an-
gedeckt.

Samtlicher Boden, der innerhalb der BaumafRnahme geldst wird, wird auf einer Bereitstellungsfla-
che zwischengelagert. Die Bereitstellungsflache wird vom AG im Baustellenbereich zur Verfligung
gestellt.

Fir den zwischengelagerten Boden veranlasst der AG eine Untersuchung/Analyse am Haufwerk.
Boden der nicht fir den Einbau geeignet ist, ist wiederaufzunehmen und einer Verwertung zuzu-
fuhren.

Aufgrund des Hocheinbaus mussen die Randbereiche, Bankette, Béschungen und Mulden an die
neue Héhenlage angepasst werden. Die Anpassung erfolgt vor Ort in Abstimmung mit der ortli-
chen Bauliberwachung des AG.

Ungebundene Tragschichten:

In den Bereichen der K14, in denen die oberen 10 cm der bestehenden ungebundenen Trag-
schichten aufgenommen werden, erfolgt der Neueinbau von Frostschutzschichten. Diese werden
entsprechend den Anforderungen lagenweise verdichtet und profilgerecht hergestellt.

In den Bankettbereichen wird der vorhandene Oberbau einschlieRlich bindiger und nichtbindiger
Bodenschichten in einer Tiefe von ca. 50 cm ausgehoben und fachgerecht entsorgt. Der anste-
hende Boden wird durch Frostschutzmaterial ersetzt, welches lagenweise verdichtet und entspre-
chend der geplanten Querneigung und Héhenlage eingebaut wird.

Temporar erforderliche Arbeitsrdume werden nach Abschluss der Bauarbeiten ordnungsgemaf
verflllt und unter Beachtung der geltenden technischen Regelwerke wiederhergestellt.

Asphaltarbeiten:
Auf die gefrasten Asphaltschichten bzw. die neu hergestellten Frostschutzschichten wird folgen-
dermalen neu aufgebaut:
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K14 & K43
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TN 70/100 (fur Bk1,0)
04 cm Asphaltdeckschicht AC 8 DN 50/70 (fur Bk1,0)

LAlte Bahnhofstralle®
04 cm Asphaltdeckschicht AC 8 DN 50/70 (fur Bk1,0)

Alle Anschlisse der Asphaltdeckschicht an Randeinfassungen, Rinnenplatten und bestehende
Asphaltschichten etc. werden als Fuge ausgebildet.

Die Flankenflachen des hochliegenden Randes der Asphaltschichten werden abgedichtet. Dazu
sind die Rander vor der Versieglung von Schmutz und losen Asphaltresten zu reinigen, dies ist
mit einzurechnen.

Bankettbeton:

Nach dem Einbau der Asphaltbefestigung werden die Fahrbahnrander der K14 & K43 Uber die
gesamte Dicke des gebundenen Oberbaus mittels Trennschnitt hergestellt und anschlieRend sau-
ber gebrochen. Ziel ist die Herstellung einer definierten und tragfahigen Kante als Anschluss fiir
die Bankettbefestigung.

Die Herstellung der Bankette erfolgt in Dranbetonbauweise. Der Einbau erfolgt mit einer Breite
von ca. 0,50 m und einer Schichtdicke von etwa 20 cm unter Verwendung eines Gleitschalungs-
fertigers. Dadurch wird eine gleichmafiige Geometrie sowie eine den Anforderungen entspre-
chende Verdichtung und Oberflachenqualitat sichergestellt.

Richtrezeptur fiir Bankettbeton:

Druckfestigkeit: fci = 10 MPa / fcm = 12 MPa

Expositionsklasse: Frost-Tausalz-Widerstand analog XF4,

(Nachweis mit mod. CDF-Prifverfahren nach M VV)

Zement: 300 — 340 kg/m? (CEM [; CEM Il -> ausgenommen htittensandhaltige Zemente)
w/z-Wert: > 0,32

Gesteinskornung: gebrochenes Festgestein; gebrochener Kies; Kies
Korngruppe/Lieferkérnung d/D: 5/8; 8/11;11/16; 8/16 Kategorie GC90/15 (Splitt)
Korngruppe/Lieferkérnung d/D: 4/8; 8/16: Kategorie GC85/20 (Rundkorn)
Korngemische aus v.g. Gesteinskérnungen sind maglich

Hohlraumgehalt: 20 + 3 Vol.-%

Zusatzmittel:

Kolloidales Additiv: 1 kg/m

3 (Hydro HB-SE-993, HeidelbergCement AG) oder gleichwertig

Stand: 03/2023 Seite 8 von 62

Alternativ: Polymere (z. B. Kunststoffdispersion): 10-20 M.-% v. Zement gemaf Merkblatt M VV

FlieRmittel:

Dosiermenge je nach Einbaukonsistenz (Wirkstoffbasis: Melamin- oder Melamin-/
Naphthalinsulfonat-Basis) Achtung: kein FlieBmittel auf PCE-Basis

Rohdichte: 1.850 — 2.100 kg/m?

Konsistenz: C1 (auf Einbaugerat abzustimmen)

Fahrbahnentwasserung:
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Die Entwasserung der Verkehrsflachen erfolgt weiterhin Gberwiegend Uber die vorhandene Ober-
flachenentwasserung in die angrenzenden Seitenbereiche.

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber die Querneigung der Fahrbahn den Fahrbahnran-
dern zugeflihrt und von dort lber die befestigten Bankette aus Dranbeton seitlich in die angren-
zenden unbefestigten Flachen abgeflhrt. Die Dranbetonbankette lbernehmen dabei sowohl eine
stabilisierende Funktion fir den Fahrbahnrand als auch eine unterstitzende Funktion fir die Ver-
sickerung des Oberflachenwassers.

Im Zuge der Baumallinahme wird darauf geachtet, dass die vorhandenen Querneigungen sowie
die Langsneigung der Trasse beibehalten bzw. wiederhergestellt werden, um eine ordnungsge-
male Wasserabfiihrung sicherzustellen und Schaden durch Wasseransammlungen zu vermei-
den.

Bordsteine / Rinnen / Pflasterarbeiten:

Im Anschlussbereich der K14 an den Bestand im Bereich der Fichtenstrafe wird im Kurvenab-
schnitt auf freier Strecke ein Flachbordstein hergestellt. Dieser dient der Flihrung des Verkehrs
und soll ein Uberfahren der Randbereiche verhindern.

Im Bereich der bestehenden Gehwege werden die vorhandenen Bordanlagen beibehalten. Ledig-
lich die Rinne wird erneuert, um eine ordnungsgemafle Oberflachenentwasserung sicherzustel-
len.

Im Anschlussbereich der K43 an den Bestand im Bereich Hornbach wird die vorhandene Rinnen-
anlage erneuert. Die fur die Bauausflihrung erforderlichen Arbeitsraume sind nach Abschluss der
Arbeiten fachgerecht zu verfiullen und entsprechend den technischen Anforderungen wiederher-
zustellen.

Fahrbahnmarkierung:

Die bestehende Fahrbahnmarkierung wird im Zuge der Bauarbeiten durch Feinfrasen entfernt und
getrennt von den Ubrigen Ausbaustoffen fachgerecht entsorgt.

Die Herstellung der neuen Fahrbahnmarkierung erfolgt mit einer mehrkomponentigen, I6semittel-
armen Markierungsfarbe (High-Solid-System) entsprechend den planerischen Vorgaben und ein-
schlagigen Regelwerken.

Im Knotenpunktbereich mit der ,Mérlheimer Stralle” wird die vorhandene Linksabbiegespur durch
entsprechende Markierung wiederhergestellt

FRS und Leitpfosten:

Im Ausbaubereich der K43 werden die vorhandenen Leitpfosten zuriickgebaut, fachgerecht ent-
sorgt und durch neue Leitpfosten ersetzt.

Es kommen Leitpfosten aus Polyethylen hoher Dichte (PE-HD) zur Ausflihrung. Die Aufstellung
erfolgt als Sockelleitpfosten entsprechend den geltenden technischen Regelwerken und den 6rt-
lichen Gegebenheiten.

Grinflachen:

Die im Bereich der K14 sudlich der Fahrbahn vorhandene Baumallee ist wahrend der Bauzeit
durch geeignete MalRnahmen, insbesondere durch Stammschutz, gegen mechanische Beschadi-
gungen zu sichern.

Das Merkblatt ,Baumschutz auf Baustellen® ist zu bericksichtigen.

1.1.3 Untergrund
Siehe Gutachten.
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1.1.4

1.1.5

1.1.6

1.1.7

1.1.8

Unterbau
Siehe Gutachten.

Entwasserung

Das Strallenoberflachenwasser versickert beidseitig der Fahrbahn grofflachig.
Oberbau

Die derzeitigen Verkehrsverhaltnisse auf der bestehenden K14 & K43 sind gepragt durch ein Ver-
kehrsaufkommen von ca. 6147 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 1 %.

Der Bestandsausbau der K14 & K43 erfolgt im Hocheinbau entsprechend Belastungsklasse 1,0.
Fahrbahnaufbau:

Asphaltdeckschicht AC8DN 04 cm
Asphalttragschicht AC22TN mind. 10 cm
Gesamtstarke mind. 14,0 cm

Die Deckensanierung der ,Alte Bahnhofstrafte” erfolgt im Hocheinbau.

Fahrbahnaufbau:
Asphaltdeckschicht AC8DN 04 cm
Gesamtstarke mind. 04 cm

Fur die Deckensanierung der ,Alte Bahnhofstrafl3e” liegt keine Ausfiihrungsplanung vor.

Wenn das Herstellen oder Anpassen von Einbauten, Borden, Kappen, Fugenabschlussprofile,
Briickenabl&ufe, Ubergangskonstruktionen etc. im Leistungsumfang des AN enthalten ist, geh6-
ren alle dadurch verursachten Erschwernisse zum Leistungsumfang und sind in die entsprechen-
den OZ einzukalkulieren.

Durchldsse, Bauwerke

Im Sanierungsbereich befindet sich ein Uberfiihrungsbauwerk, die Héhenbegrenzung ist entspre-
chend zu berucksichtigen und Erschwernisse einzukalkulieren. Es sind keine Arbeiten an dem
Bauwerk vorgesehen.

Ausstattung

Markierung
Die auszufiihrenden Leistungen umfassen die erstmalige Applikation von Markierungssystemen

(Markierungsstoffe und Beistoffe).
Vormarkierungen sind ausschlief3lich nach rechtzeitig vom AN beantragter Abstimmung mit dem
AG hinsichtlich Lage und Umfang auszufihren.

Agglomeratmarkierungen missen mit eindeutig erkennbarer Randbegrenzung Uber die gesamte
Strichlange ausgefihrt werden. Der ungehinderte seitliche Abfluss des Oberflachenwassers muss
gewabhrleistet sein.

Markierungsmaterialien und die Gebinde/Verpackungen missen gemafl den TL M gekennzeich-
net sein. Nachstreumittel missen Uber eine CE-Kennzeichnung verfiigen.
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Die angebotenen Markierungssysteme muissen hinsichtlich Tages- und Nachtsichtbarkeit sowie
Griffigkeit die Mindestwerte im Neuzustand gemaR ZTV M erreichen. Bei der Uberrollbarkeits-
klasse muss mindestens die Klasse T3 erflllt sein.

Im Bieterangabenverzeichnis sind folgende Angaben vorzunehmen:

- Prifnummer der BASt (falls vorhanden)

- Stoffbezeichnung

- Hersteller

Fir Markierungssysteme, die nicht Uber ein Priifzeugnis der BASt verfligen, ist mit Angebotsab-
gabe ein Prifzeugnis einer nach der EU-Bauproduktenverordnung notifizierten Stelle fir Stral3en-
markierungen vorzulegen.

Die weiteren Nachweise sind auf gesondertes Verlangen vorzulegen:
- Prifzeugnis der BASt (falls vorhanden)

- Technische Information

- Sicherheitsdatenblatt

- Referenzmuster bei Agglomeratmarkierungen (Foto)

Leitpfosten
Die Leitpfosten werden erneuert. Die Leistung ist Bestandteil dieser Ausschreibung.

Konstruktiver Ingenieurbau:

-entféllt-
Landschaftsbau:

1.1.9 Zweck, Nutzung
Bereiche die neu mit Oberboden angedeckt wurden, werden mit einer Nassansaat
versehen.

1.1.10 Art und Umfang
Nach Abschluss der Stralenbauarbeiten sind die Bereiche die neu mit Oberboden angedeckt
wurden, im Baubereich anzusaen.

1.1.11 Oberbodenarbeiten
ATV DIN 18320 Landschaftsbauarbeiten

1.1.12 Einsaatarbeiten

Es ist gebietseigenes Saatgut zu verwenden. Die zertifizierte gebietseigene Regelsaatgutmi-
schung ,Regiosaatgut® (RSM-Regio) ist aus dem entsprechenden Ursprungsgebiet zu wahlen. In
Rheinland-Pfalz ist je nach Lage der Einsaatflache gemaf den ,FLL-Empfehlungen fir die Begru-
nung mit gebietseigenem Saatgut®, Saatgut aus dem Ursprungsgebiet 09, zu verwenden.

Zudem ist die Regelsaatgut-Mischungen an den Standort anzupassen:
- Standortvariante 1: Grundmischung

- Standortvariante 2: mager-sauer

- Standortvariante 3: mager-basisch

- Standortvariante 4: feucht
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Die Mischungsverhaltnisse der einzelnen Graser, sind den ,FLL-Empfehlungen fiir Begriinungen
mit gebietseigenem Saatgut® zu entnehmen.

Zudem gelten ATV DIN 18917 Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Rasen und Saatarbeiten
und ZTV La-StB Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Landschafts-
bauarbeiten im Strallenbau

1.1.13 Sicherungsbauweisen

Sicherungsbauweisen sind gemaf DIN 18918 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Ingeni-
eurbiologische Sicherungsbauweisen - Sicherungen durch Ansaaten, Bepflanzungen, Bauweisen
mit lebenden und nicht lebenden Stoffen und Bauteilen, kombinierte Bauweisen“ auszufihren.

1.1.14 Pflegearbeiten

Fertigstellungspflege ist gemaf DIN 18917 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Rasen und
Saatarbeiten® sowie den ZTV La-StB auszufiihren.

Entwicklungspflege ist gemal DIN 18919 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Instandhal-
tungsleistungen fir die Entwicklung und Unterhaltung von Vegetation (Entwicklungs- und Unter-
haltungspflege)“ sowie den ZTV La-StB auszuflhren.
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Auftraggeberaufgaben nach der Verordnung uber Sicherheit und Gesundheits-
schutz auf Baustellen (Baustellenverordnung — BaustellV):

Dem AN zu ubertragene Auftraggeberaufgaben gemaR Baustellenverordnung BaustellV

Die MaRnahmen nach § 2 und § 3 der Baustellenverordnung (BaustellV) sind durch den vom AN
bestellten Koordinator im Einvernehmen mit dem AG zu Gbernehmen. Der Auftraggeber beauf-
tragt den Auftragnehmer insoweit mit der Wahrnehmung der Aufgaben nach den §§ 2.3 Abs. 1
S. 1 BauStellV.

1.1.15 Erstellung und Anpassung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-
Plan) sowie Stellung eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators
(Art und Umfang)
Die Erstellung sowie gegebenenfalls die Anpassung des Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
plans (SiGe-Plan) gemafl Baustellenverordnung (BaustellV) und den Regeln zum Arbeitsschutz
auf Baustellen (RAB) wird dem AN Ubertragen.

Der SiGe-Plan ist in enger Abstimmung mit der vorgesehenen Baustelleneinrichtung, des geplan-
ten Bauablaufs sowie unter Berucksichtigung der benannten Nachunternehmer aufzustellen. Da-
bei sind die aufstellende Person sowie die verantwortliche Person zu benennen. Technische Ne-
benangebote sind im Falle der Beauftragung entsprechend zu beriicksichtigen.

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan) beinhaltet:

- die zu erwartenden Gefahrdungen wahrend der Bauausfihrung fir die einzelnen Arbeiten in
ortlicher und zeitlicher Hinsicht,

- die notwendigen Einrichtungen und MaRnahmen zur Abwendung dieser Gefahrdungen,

- die anzuwendenden Arbeitsschutzbestimmungen und

- die abstimmende Koordination gegentiber anderen, gleichzeitig laufenden Baumalfinahmen.

Die Darstellung hat in tbersichtlicher Form zu erfolgen. Hierzu liegen bei verschiedenen Stellen,
z. B. den Berufsgenossenschaften der Bauwirtschaft, unverbindliche Musterplane sowie Leitfaden
zur Erstellung des SiGe-Plans vor. Derartige Muster sind jeweils konkret auf die BaumalRnahme
abzustellen. Eine pauschale Ubernahme bzw. die Verwendung schematischer Pflichtenheften und
Aufstellungen als SiGe-Plan gentigt nicht.

Veranderungen der Baustelleneinrichtung oder des Bauablaufs sind so zu dokumentieren, dass
die daraus resultierenden Veranderungen im SiGe-Plan jederzeit eindeutig und nachvollziehbar
ersichtlich sind.

Bei der Erstellung des SiGe-Plans sind die Inhalte des Baustelleneinrichtungsplans sowie des
Bauablaufplans friihzeitig zu bericksichtigen.

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan) besteht zumindest aus:

1. Deckblatt mit
- Bezeichnung der Baumalnahme
- Name/Anschrift des AN
- Name/Anschrift/Tel.-Nr. des AN-Vertreters fir die Leitung der Ausfiihrung
- Name/Anschrift/Tel.-Nr. des Koordinators nach Baustellenverordnung - BaustellV
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- Name/Anschrift/Tel.-Nr. des Vertreters des Koordinators nach Baustellenverordnung -
BaustellV
- Inhaltsangabe Uber die nachfolgenden Einzelteile.

2. Beschreibender Teil mit

- Konkret auf die Baustelle bezogenen Organisationsregeln (erste Hilfe; Arbeitsplatze/Ver-
kehrs- und Fluchtwege/Unterkiinfte; personliche Schutzausristungen und dergleichen)

- Auflagen/Gefédhrdungen aus der Umfeld-Situation und daraus sich ergebende Anweisungen
an die Beschaftigten (Hochspannungsleitungen; Arbeiten neben 6ffentlichen Verkehr und der-
gleichen)

- Angaben zur Koordination Hauptunternehmer/Nachunternehmer/Unternehmer ohne Beschéaf-
tigte

- Angaben zur Koordination mit anderen, gleichzeitig laufenden Baumalnahmen.

3. Planteil
- Entsprechend vorgenannter Beschreibung konkretisierte Musterplédne bzw. alternativ:
im Sinne der Baustellenverordnung - BaustellV erganzter Baustelleneinrichtungsplan des
AN und im Sinne der Baustellenverordnung - BaustellV erganzter Bauzeitenplan des AN
- Gegebenenfalls weitere Planunterlagen und Darstellungen.

Die unter § 3 Abschnitt 2 und 3 der Baustellenverordnung genannten Aufgaben sind vom durch
den AN bestellten Koordinator zu ibernehmen. Dariiber hinaus sind noch folgende Aufgaben
wahrzunehmen:

- Gegebenenfalls Hinwirken auf die Einhaltung der Baustellenverordnung - BaustellV sowie des
Baustelleneinrichtungsplanes der Baustelle(n) gemaf Punkt 1 zur Vermeidung gegenseitiger
Gefahrdungen

- Berucksichtigung sicherheits- und gesundheitsschutzrelevanter Wechselwirkungen zwischen
Arbeiten auf der Baustelle und anderen betrieblichen Tatigkeiten oder Einfliisse auf bzw. in
der Nahe der Baustelle

- Kontrolle der Absicherung der Baustelle(n) gemaf Punkt 1 zur Vermeidung gegenseitiger Ge-
fahrdungen

- Organisation und Durchfiihrung von Sicherheitsbesprechungen und -begehungen, Auswer-
tung der Ergebnisse und Unterrichtung des AN

- Abstimmung mit den unter Punkt 2 genannten Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordina-
toren zu sicherheits- und gesundheitsschutzrelevanten Wechselwirkungen aufgrund értlicher
und/oder zeitlicher Uberschneidungen der Baustellen gemaR Punkt 1 und 2; Auswertung der
Ergebnisse und Unterrichtung des AN.
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1.2 Ausgefiihrte Vorarbeiten
1.2.1 Beweissicherung

Bei Bedarf veranlasst der AG eine Beweissicherung.

1.2.2 Vermessung

Alle Vermessungsleistungen, sowie damit zusammenhangende Leistungen, die fiir die Baumal3-
nahme erforderlich sind, fuhrt der AN in eigener Zustandigkeit in Abstimmung mit dem AG durch.

1.2.3 Kampfmittelbeseitigung

Fur den Ausbaubereich liegen Verdachtsflachen einer Kontamination mit Kampfmitteln vor. Fur
die Bankettbereiche sind Leistungen der Sondierung im Leistungsverzeichnis vorgesehen. Die
Freimessung bzw. Raumung dieser Flachen hat vor dem Beginn der Bauarbeiten zu erfolgen.

1.3 Ausgefuhrte Leistungen
-entfallt-

1.4 Gleichzeitig laufende Arbeiten
-entféllt-

1.5 Mindestanforderungen fur Nebenangebote
-entfallt-
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2
21
211

21.2

2.2
2.21

2.3

2.4

2.5

Angaben zur Baustelle
Lage der Baustelle

StraBen- bzw. Baukilometer, Stationierung
Die Baustelle liegt zwischen Netzknoten 6714097 nach Netzknoten 671504 3.

Nachster Ort

Die Baustelle befindet sich zwischen Landau und Bornheim.

Vorhandene offentliche Verkehrswege
StraBe

Fahrbahnverschmutzungen durch Baustellenfahrzeuge des AN missen unverziglich beseitigt
werden.

Zugange, Zufahrten

Als Zufahrtswege stehen alle Bundes-, Landes- und Kreisstral3en zur Verfigung, sofern keine
verkehrsrechtlichen Sperrungen bestehen.

Zusatzliche Zugange und Zufahrten von o&ffentlichen Verkehrswegen zur Baustelle, Zuwegungen
innerhalb der Baufelder sowie Zugénge und Zufahrten auf Bauteile und zu Bauteilen sind grund-
satzlich und ausschlieRlich Sache des AN.

Anschlussmoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Seitens des AG werden keine Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen zur
Verfligung gestellt.

Im Bedarfsfall hat der AN diese selbst zu beschaffen. Die Kosten sind in die Baustelleneinrich-
tung einzukalkulieren.

Lager- und Arbeitsplatze

Lager- und Arbeitsplatze, sowie Platze fir Baustelleneinrichtungen, sind vom AN selbst zu be-
schaffen und gehen zu dessen Lasten, soweit nicht anders angegeben. Die Kosten sind in die
Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Die Bereitstellungsfldche fiir Aushubmaterial zur Haufwerksbeprobung werden vom AG
im Baustellenbereich zur Verfiigung gestelit.

Bei der Zwischenlagerung von gefahrlichem Abfall (z. B. Béden) auf unbefestigten Grundsticken
aus der Disposition des AN sind technische SicherungsmafRnahmen zu ergreifen, um ein Aus-
waschen von Schadstoffen zu verhindern (u. a. Abdeckung und Unterlage). Erforderliche Ge-
nehmigungen fir das Zwischenlager sind durch den AN einzuholen. Die Kosten fir die Zwi-
schenlagerung und die Genehmigungen sind in die jeweiligen Ordnungsziffern einzurechnen.

Die entsprechenden Flachen sind nach Beendigung der Baumalinahme wieder in den urspriing-
lichen Zustand zurickzufihren und dem AG ist eine Freistellungserklarung vorzulegen, aus der
hervorgeht, dass keine Anspriche von Dritten aus Benutzung von Privateigentum gegen den AN
bestehen.

Zu erhaltender Bestand vorhandenen Aufwuchses ist hierbei zu beachten.
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2.51

2.6

2.6.1

2.7
2.71

Lagerung von Markierungsstoffen

Grundsatzlich hat der AN geeignete Anlagen zur Lagerung der von ihm verwendeten Markierungs-
stoffe bereitzustellen. Soweit diese Stoffe den brennbaren Flissigkeiten zugeordnet werden, wie
z. B. 16semittelhaltige Farben, missen die Anlagen zur Lagerung den Anforderungen der Verord-
nung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Verwendung von Arbeitsmitteln (Betriebssi-
cherheitsverordnung - BetrSichV) sowie den Technischen Regeln fir Gefahrenstoffe ,Lagerung
von Gefahrstoffen in ortsbeweglichen Behaltern® (TRGS 510) etc. genligen.

Nach der BetrSichV sind Anlagen zur Lagerung leichtentziindlicher und hochentziindlicher Flis-
sigkeiten fiir Lagermengen von mehr als 10.000 Litern erlaubnisbediirftig. Die Erlaubnis ist bei der
ortlich zustandigen Gewerbeaufsicht der Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord bzw. Sud zu
beantragen. Art und Ort der Lagerung sowie die erforderliche Erlaubnis sind dem AG auf geson-
dertes Verlangen vorzulegen. (z. B. im Rahmen der Wertung). Vom AG werden keine Lagerraume
bzw. Lagerflachen zur Verfigung gestellt.

Platze fiir Baustelleneinrichtung

Flachen fur Baustelleneinrichtung und Unterklinfte auferhalb des Stralenraumes, Lager-, und
Arbeitsplatze werden vom AG nicht zur Verfliigung gestellt. Diese Flachen sind vom AN zu be-
schaffen und zu unterhalten. Bei der Errichtung solcher Platze ist auf die Belange der Anlieger
gebuhrend Ricksicht zu nehmen. Privatgrund bedarf der Zustimmung der Grundstlckseigentu-
mer. Dies gilt auch fir 6ffentliche und dem AG gehérende Flachen. Die fir die Errichtung der
Flachen entstehenden Kosten sind in die OZ ,Baustelleneinrichtung® einzurechnen.

Bei der Baustellenrdumung ist folgendes zu beachten:

Alle benutzten Flachen fur Baustelleneinrichtung, Lagerplatze, Arbeitsplatze und Zufahrtswege
sind dem friiheren Zustand entsprechend wiederherzustellen. Eine besondere Verglitung erfolgt
nicht, der Leistungsumfang ist die Pauschale ,,Baustellenraumung“ einzurechnen.

Gewasser

Die Funktionsfahigkeit der von der BaumaRnahme betroffenen Gewasser ist fur die Dauer der
BaumalRnahme sicherzustellen. Fir Einleitungen aus der Baustelle in Gewasser sind die was-
serrechtlichen Vorgaben einzuhalten.

Wasserstande

Der AN ist fiir den Schutz der Baustelle vor Beschadigung und Zerstérung durch Wasserstande
bis einschlieBlich 20-jahrliches Hochwasserereignis verantwortlich.

Baugrundverhaltnisse

Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenauf-
schliisse)

Siehe Gutachten.
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2.8

2.9

2.91

2.9.2

2.9.3

294

Seitenentnahmen und Ablagerungsstelle

Falls fir die Lieferung oder Ablagerung von Bodenmassen keine vom AG bereitgestellte Ent-
nahme- oder Ablagerungsstelle verfligbar ist, muss der AN diese selbst beschaffen. Erforderli-
che Nachweise oder Genehmigungen sind dem AG vorzulegen.

Die Kosten fiir die Beschaffung, das Einholen der Nachweise und Genehmigungen fiir Seiten-
entnahmen und Ablagerungsstellen, fir Abfuhr und Ablagerung von Erdmassen, Straflenauf-
bruch und unbelastetem Bauschutt in Erd- oder entsprechenden Milldeponien bzw. fir die Wie-
deraufbereitung sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Schutzbereiche und -Objekte

Die von den baulichen Malknahmen nicht unmittelbar betroffene Begriinung und Bepflanzung auf
den Banketten, Boschungen und sonstigen Flachen darf nicht beschadigt werden.

Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen Absteckungs- und Vermessungspunkte missen
grundsatzlich erhalten bleiben und sind zu sichern. Werden diese Punkte durch Eigenverschulden
des AN bzw. ohne Anordnung des AG im Rahmen der BaumaRnahme verandert, beschadigt oder
entfernt, sind diese auf Kosten des AN wiederherzustellen.

Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen amtlichen Festpunkte und Grenzsteine miissen grund-
satzlich erhalten bleiben und sind zu sichern. Wird eine Veranderung dieser Punkte im Rahmen
der BaumafRnahme erforderlich, hat der AN die zusténdige Behdrde hiervon in Kenntnis zu setzen.
Die Kosten fir Einmessung und Neufestsetzung, die durch die Vermessungs- und Katasterver-
waltung Rheinland-Pfalz (VermKV) oder einen éffentlich bestellten Vermessungsingenieur (ObVI)
erfolgen, tragt der AG.

Natur-, Landschaftsschutzgebiete

Die Arbeiten dirfen den Schutzzielen der Schutzgebiete nicht widersprechen.

Baume und Flurgeholze

Die DIN 18920 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden
und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen® sowie die R SBB ,Richtlinien zum Schutz von Bau-
men und Vegetationsbestanden® sind zu beachten.

Im Bereich bestehender Geholzbestande ist vom AN darauf zu achten, dass zusatzliche Boden-
verdichtungen im Wurzelbereich vermieden werden. Material oder Erdablagerungen sind dort

nicht zulassig.

Okologisch wertvolle Bereiche, Tabuzonen, Baume, Flurgehélze und Vegetationsflachen sind zu
meiden und gegebenenfalls zu schitzen.

Biotope

Okologisch wertvolle Biotope sind zu meiden und gegebenenfalls zu schiitzen.

Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte

Stand: 03/2026 Seite 18 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

2.9.5

210
2.101

Die Wahl der Arbeitsgerate und die Arbeitsweise sind auf Immissionsschutzbereiche und -objekte
abzustimmen. In unmittelbarer Nahe samtlicher Gebaude ist nach Moglichkeit nur statisch zu ver-
dichten. Sollte eine dynamische Verdichtung notwendig sein, ist dies mit dem AG abzustimmen
und vor Beginn der Verdichtung eine Beweissicherung durchzufiihren.

Es ist sicherzustellen, dass angrenzende Immissionsschutzbereiche und -objekte nicht durch
Staub, Erschitterungen und Larm oder ahnliche Einwirkungen beeintrachtigt werden und Aus-
gleichsanspriiche im Sinne des § 906 Abs. 2 BGB vermieden werden.

Vermutete Bodenfunde

Die Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes (DSchG) sind zu beachten. Jeder zu Tage kom-
mende archologische Fund ist unverziglich dem AG sowie der Generaldirektion Kulturelles Erbe,
Direktion Archaologie, zu melden und die Fundstelle — soweit mdglich — unverandert zu belassen.
Fundgegenstande sind gegen Verlust zu sichern.

Beim Fund verdachtiger Gegenstande, bei denen es sich um Kampfmittel handeln kénnte, dir-
fen diese unter keinen Umstanden berlhrt oder transportiert werden. In solchen Fallen sind um-
gehend die drtlichen Polizeidienststellen, Ordnungsamter und/oder der Kampfmittelrdumdienst
zu informieren.

Kampfmittelrdaumdienst Rheinland-Pfalz (KMRD)
Leit- und Koordinierungsstelle in Koblenz
E-Mail: Kmrd@add.rlp.de

Der Kampfmittelrdumdienst Rheinland-Pfalz (KMRD) ist ein Referat der Aufsichts- und Dienstleis-
tungsdirektion (ADD).

Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion (ADD)
Tel.: +49 (651) 9494-0

Fax: +49 (651) 9494-170

E-Mail: poststelle@add.rlp.de

Web: https://add.rip.de

Das weitere Vorgehen ist mit dem Kampfmittelrdumdienst und dem AG abzustimmen.

Anlagen im Baubereich
Leitungen

Im Baubereich befinden sich 6ffentliche Ver- und Entsorgungsleitungen. Diese sind in den beilie-
genden Bestandssplanen dargestelit.

Bei Arbeiten im Bereich von Leitungen sind entsprechende Schutzmafinahmen mit den Ver- und
Entsorgungsunternehmen abzustimmen.

Jegliche Bauarbeiten sind erst nach Zustimmung des Ver- und Entsorgungsunternehmen und des
AG durchzufuhren. Der AN muss sich rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten Uber das Vorhandensein
von Leitungen und deren Lage unterrichten und sich von den Ver- und Entsorgungsunternehmen
in der Ortlichkeit einweisen lassen. Er haftet fir sdmtliche von ihm zu vertretenden Schaden an
Leitungen im Bereich der Baustelle. Darlber hinaus muss der AN die geltenden Vorschriften,
Richtlinien und Kabelschutzanweisungen bei seinen durchzufihrenden Arbeiten beachten und
seine Arbeitsweise entsprechend darauf einstellen.
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2.1
2111

Der AN ist verpflichtet, dem AG alle stralkenbaubedingten Anderungen sowie erforderlichen Si-
cherungen oder Verlegungen zu melden. Ebenso hat der AN entstehende Erschwernisse bei der
Ausfiihrung von Ver- und Entsorgungsanlagen im Voraus in Textform anzuzeigen, so dass der
AG die zustandigen Ver- und Entsorgungsunternehmen umgehend in Textform zur Sicherung
bzw. Verlegung auffordern kann. So wird gewahrleistet, dass die Baumalinahme nicht behindert
wird und Entscheidungen Uber die Anerkennung von Erschwernissen zeitnah erfolgen kénnen.

Die Sicherung oder Umlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen wird ausschlief3lich nach An-
gabe des zustandigen Ver- bzw. Entsorgungstragers in Auftrag gegeben und abgerechnet bzw.
von deren Vertragsfirmen ausgefiihrt.

Behinderungen und Erschwernisse bei den Arbeiten im Bereich der Versorgungsleitungen sind
dem Trager der StralBenbaulast gesondert (getrennt nach den jeweiligen Ver- und Entsorgungs-
unternehmen) nachzuweisen.

Die eventuelle Herstellung von Suchschlitzen oder-graben wird gesondert von den jeweiligen Ver-
und Entsorgungsunternehmen in Auftrag gegeben und vergiitet.

Entscheidungen Uber die Anerkennung und Héhe von Erschwerniszuschlagen fur die Arbeiten im
Nahbereich von im Baufeld verbleibenden Telekommunikationsanlagen sind in der konkreten
Bauphase mit dem Telekommunikationsunternehmen herbeizufiihren und dem Trager der Stra-
Renbaulast (AG) gesondert nachzuweisen.

Offentlicher Verkehr im Baubereich:
StraBenverkehr

Die Fahrbahn ist wahrend der BaumafRnahme fiir den Verkehr voll gesperrt.
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3
3.1

3.141

3.1.2

3.2
3.21

3.2.2

3.3

Angaben zur Ausfuhrung
Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Der AN muss hinsichtlich der Kennzeichnung, Verkehrsfihrung und Verkehrsregelung bei Arbeits-
stellen einen Verkehrszeichenplan aufstellen und dem AG (hier: anordnenden Behorde) bis spa-
testens 14 Tage vor Baubeginn zur Prifung und Genehmigung einreichen.

Die hierfir anfallenden Aufwendungen sind in die Position ,Verkehrssicherung einrichten” einzu-
rechnen, sofern hierfiir keine separaten Leistungspositionen im Leistungsverzeichnis enthalten
sind.

Die Verkehrszeichenplane sind auf Grundlage der Regelplane und Anforderungen der RSA 21
sowie der ZTV-SA zu erstellen.

Die Beleuchtungsanlage der Arbeitsstelle ist so auszulegen, dass Flimmern und Stroboskopef-
fekte vermieden werden. Farbiges Licht ist nicht anzuwenden. Im Hinblick auf die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer ist die Beleuchtungsanlage nach Mdglichkeit im Bereich der vom Verkehr ent-
fernten Fahrbahnbegrenzung zu positionieren.

In Arbeitsstellen von langerer Dauer kann durch die Beleuchtungsanlage ebenfalls eine Beleuch-
tung des Verkehrsbereiches erzeugt werden. Wenn die mittlere Fahrbahnleuchtdichte des Ver-
kehrsbereichs mindestens 0,75 cd/m? betragt und die Beleuchtung in dunkler Umgebung endet,
ist mithilfe von zusatzlichen Leuchten — besonders am Ende der beleuchteten Arbeitsstelle — eine
Adaptationsstrecke von mindestens 50,00 m vorzusehen. Um eine Blendung zu vermeiden, darf
die Schwellenwerterhdhung innerhalb des Verkehrsbereichs maximal 15 % betragen.

Der AG erlasst in Zusammenarbeit mit der zustdndigen Verkehrsbehdrde die verkehrsbehdrdliche
Anordnung. Fur die Erteilung dieser Anordnung wird eine Verwaltungsgebihr gemaf der Gebuh-
renordnung fir MaRnahmen im StralRenverkehr (GebOSt) erhoben.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Es ist grundsatzlich sicherzustellen, dass Kranken-, Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge jederzeit
Zu- und Abfahrtsmdglichkeiten vorfinden.

Verkehrsumleitungen

Siehe Umleitungsplane.

Bauablauf
Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Das Abfrasen der Asphaltschichten hat erst kurz vor dem Einbau der aufzubringenden Asphalt-
schicht zu erfolgen.

Der AN ist verpflichtet, dem AG unverziglich jeden Bauunfall zu melden, bei dem Personen- oder
Sachschaden entstanden ist.

Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Das Baufeld ist Dritten (Versorgungsunternehmen oder deren Vertragsfirmen, Beschilderungsfir-
men etc.) zu Uberlassen bzw. zur Verfligung zu stellen.

Wasserhaltung
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3.4

3.41

3.4.2

3.5

Das Sichern der Arbeiten gegen durch Niederschlag anfallendes Oberflachenwasser, auch aus
angrenzenden Bereichen, mit dessen Auftreten Ublicherweise zu rechnen ist, sowie dessen ge-
gebenenfalls erforderliche Beseitigung sind Nebenleistungen gemafl ATV DIN 18 299.

Baubehelfe

Allgemeines

Der AN errichtet Traggeruste und sonstige Baubehelfe (z. B. Baugrubensicherungen, Arbeitsbiih-
nen, Tunnelschalwagen und Schalungen, soweit sie Lasten auf Traggeriste abgeben) in eigener
Verantwortung. In bauaufsichtlicher Hinsicht erfolgen die Prifung der Bauvorlagen sowie die stich-
probenartige Uberpriifung der Ausfiihrung auf der Baustelle durch einen Priifingenieur oder eine
sonstige sachverstandige Person. Der Prifingenieur und die sachverstandige Person werden
durch den AG bestimmt. Die Kosten der Prufung ubernimmt der AG.

Die Ausfiihrungsunterlagen sind dem AG geprift vorzulegen. Die der Priifung zugrundeliegenden
allgemein bauaufsichtlichen Zulassungen, Priifbescheide sowie Priifberichte zu Typenberechnun-
gen und vergleichbaren Nachweisen — sind den fir den AG bestimmten Ausfihrungsunterlagen
beizufigen und im Prifbericht aufzufihren.

Im Prifbericht ist zu erlautern, inwieweit die den vor genannten Unterlagen zugrundeliegenden
Voraussetzungen im vorliegenden Fall zutreffend sind. Sofern diese nicht vollstandig zutreffen, ist
der Umfang der zusatzlich im Rahmen der Einzelpriifung erforderlichen Nachweise eindeutig zu
benennen.

Der fiir die technische Koordinierung Verantwortliche ist dem AG vor Beginn der Bearbeitung und
Ausfihrung der Baubehelfe zu benennen.

Behelfsbriicken:
Behelfsbriicken, die dem o&ffentlichen Verkehr dienen, gelten im Sinne dieser Festlegungen nicht
als Baubehelfe.

Baugruben-, Wandsicherungen

Werden bei Baugrubenaussteifungen oder beim Baugrubenverbau tragende Stahlbauteile ge-
schweildt, sind die folgenden Normen zu beachten: DIN EN 1090-1 ,Ausfiihrung von Stahltrag-
werken und Aluminiumtragwerken - Teil 1: Konformitatsnachweisverfahren fiir tragende Bauteile®
und DIN EN 1090-2 ,Ausfuhrung von Stahltragwerken und Aluminiumtragwerken - Teil 2: Techni-
sche Regeln flr die Ausfiihrung von Stahltragwerken®. Der AN muss entsprechend qualifiziertes
Personal fir diese Arbeiten einsetzen.

Stoffe, Bauteile

Stoffe, deren Herstellung und Verwendung nicht durch Normen, Zulassungen oder Prifzeichen
geregelt sind, bedlrfen einer Verwendungszustimmung des AG.

Erd- und StraBenbau:

Die nachfolgenden Aussagen zur Herstellung von Erdbauwerken gelten auch fir die Verwertung
von ausgebauten Boden- und Felsmassen.
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3.5.1

Dammbaustoffe, Hinterfiillungsmaterial

Dammbaustoffe, Liefermassen

Fur die Damme, Aufschittungen, Anschittungen sind guteliberwachte, mineralische Ersatzbau-
stoffe (MEB) oder gut kornabgestufte, verdichtungsfahige, scherfeste und verwitterungsbestan-
dige Boden oder gebrochene Gesteinskérnungen gemaf EBV bzw. TL BuB E-StB zu verwenden.
Sie dirfen keine quellfahigen, zerfallsempfindlichen oder bauwerksaggressiven Bestandteile ent-
halten. Der Wassergehalt muss unterhalb des optimalen Wassergehalts liegen und so eingestellt
sein, dass mit den eingesetzten Geraten der zu erreichende Verdichtungsgrad erzielt wird. Die
gegebenenfalls erforderliche Wasserzugabe ist bei allen Erdbaupositionen einzukalkulieren.

Die weiteren Eigenschaften sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Bodengruppe DIN 18196

gemal ZTV E-StB 17 Abschnitt 4
Groltkorn 100 mm
Ungleichformigkeitszahl >6

Gw, Sw, GU, SU

Wahrend der gesamten Baumalinahme ist einheitliches und homogenes Material zu verwenden.
Das Mischen und der schichtweise Aufbau aus unterschiedlichen Materialien (z. B. aufgrund un-
terschiedlicher KorngréRenverteilungen) sind nicht erlaubt.

Die Eignung und die geforderten Eigenschaften sind durch Eignungsnachweise und Fremdiber-
wachungsergebnisse nachzuweisen.

Bodenaustausch, Liefermassen

Fur den Bodenaustausch sind Gesteinskérnungen gemaf TL BuB E-StB zu verwenden. Der Was-
sergehalt muss unterhalb des optimalen Wassergehalts liegen und so eingestellt sein, dass mit
den eingesetzten Geraten ein Verdichtungsgrad von Dpr = 100 % erzielt wird. Die gegebenenfalls
erforderliche Wasserzugabe ist bei allen Erdbaupositionen einzukalkulieren.

Die weiteren Eigenschaften sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Koérnung 0/100
(je nach Situation auch gréRer,
s. dann Geotechnischen Bericht

z. B. 0/200)
Feinkornanteil <10 %
Ungleichformigkeitszahl >6

Wahrend der gesamten Baumalinahme ist einheitliches und homogenes Material zu verwenden.
Das Mischen und der schichtweise Aufbau aus unterschiedlichen Materialien (z. B. aufgrund un-
terschiedlicher KorngréRenverteilungen) sind nicht erlaubt.

Die Eignung und die geforderten Eigenschaften sind durch Priifzeugnisse nachzuweisen.

GrofRtkorn
Fir Damme, die aus auf der Baustelle gewonnenem Felsmaterial herzustellen sind, ist das GroRt-
korn vor dem Einbau auf 20 cm (30 cm, xxx, sieche Geotechnischen Bericht) aufzubereiten.

Schichtdicken
Der Dammbaustoff ist in Lagen (eingebauter, verdichteter Zustand) mit einer maximalen Dicke
von 30 cm einzubauen.

Hinterfiill- und Entwasserungsbereich bei Bauwerken, Liefermassen
Fir den Hinterfiillbereich sind folgende Béden einzubauen:
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3.5.2

3.5.3

3.54

Bodengruppe DIN 18196 GW, SW, GU, SU

Ungleichférmigkeitszahl >6

Der Entwasserungsbereich ist aus Material flr Frostschutzschichten gemaR TL SoB-StB herzu-
stellen.

Mineralstoffe

Lavaschlacke darf fir die Herstellung von Asphaltmischgut nicht verwendet werden. Fir die Ver-
wendung von Lavaschlacke in anderen Schichten gelten erganzend zur TL SoB-StB die Anforde-
rungen gemaf dem Merkblatt Gber die Verwendung von Lavaschlacke im Strafden- und Wegebau
(M Ls).

Verwendung gebrauchter Stoffe

Erganzende Bestimmungen zur Verwertung und Beseitigung von Béden, Bauschutt und Strallen-
aufbruch siehe Punkt 6 der Baubeschreibung.

Absatzforderung und Bevorzugung umweltfreundlicher Produkte / Recycling Baustoffe
Ein erhdhter Einsatz von Recycling-Baustoffen trégt zur Einsparung von Primarressourcen und
somit auch zum Klimaschutz bei. Ferner schont er die vorhandenen Deponiekapazitaten. Das
Land Rheinland-Pfalz férdert das nachhaltige Bauen und begruf3t einen erhdhten Einsatz von Pro-
dukten, die durch Recycling von Abfallen hergestellt wurden (Recycling-Baustoffe), sofern in der
jeweiligen Leistungsposition nichts Gegenteiliges zum Ausdruck gebracht wurde, die Produkte flr
den vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sind und rechtskonform verwendet werden kdn-
nen (z. B. gemaR Ersatzbaustoffverordnung- ErsatzbaustoffV — folgend EBV genannt). Eignung
und rechtskonforme Verwendungsmadglichkeit sind mit der Angebotsabgabe nachzuweisen.

Asphalt

Geht beim Schalen, Frasen oder Aufnehmen von bitumindsem Oberbau das anfallende Material
in das Eigentum des AN Uber, so ist der durch die Méglichkeit der Wiederverwendung gegebene
Wert bei der Preisbildung zu berlcksichtigen.

Im StraBenbau darf nur Asphalt verwendet werden, der einer Glteuberwachung nach TL-Asphalt-
StB 07/13 unterliegt. Das Mischwerk ist verpflichtet, die Uberwachung auf dem Lieferschein zu
kennzeichnen.

Fur alle OZ Oberbau und Asphaltdecken in Tonnen:

Nach Anweisung des AG erfolgt der Einbau in unterschiedlicher Dicke, au3erhalb des Aufmalibe-
reiches in m?-Positionen. Der Gewichtsnachweis wird mit Lieferschein und Wiegekarte bei Anlie-
ferung erbracht. Beim Einbau des Mischgutes wird besonders auf die ZTV-Asphalt StB 07/13 hin-
gewiesen.

Die Aulienkanten (ohne Randeinfassung) sowie Langsnahte sind durch Kantenschragformer am
Fertiger oder Kantenrolle an der Glattmantelwalze herzustellen. Bei nicht sachgemafRer Herstel-
lung ist der mangelhafte Randbereich abzutrennen. Die Randbereiche sind von losem Asphalt zu
reinigen. Die Nahtflanken sind abschlieRend vollflachig anzuspritzen oder zu streichen. Die ein-
bautechnischen Vorgaben sind bei der Kalkulation des EP zu bericksichtigen.
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3.5.5

Die Herstellung von verkehrssicheren, befahrbaren Querkanten durch Ankeilungen sowie Schnei-
den und Beseitigen der Keile, als auch eine erforderliche Anwarmung der Querkanten am Folge-
tag ist in die Einheitspreise mit einzukalkulieren.

Das Herstellen des Schichtenverbundes, dauerhafter Nahte und Behandlung von bitumindsen
Randzonen hat nach den jeweiligen Richtlinien zu erfolgen.

Markierung

Fir die Markierungsarbeiten werden die ,Richtlinien fir die Markierung auf Stralen” (RMS) Teil 1
und Teil 2, die ZTV M 13, die TL- M 06 und die TP- M verbindlich vereinbart.

Die auszufihrenden Leistungen umfassen die Applikation von Markierungssystemen (Markie-
rungsstoffe und Beistoffe) einschlieRlich ihrer Lieferung. Auf den beschriebenen klassifizierten
StralRen sind dabei die vorhandenen Markierungszeichen zu erneuern oder auch erstmalig Mar-
kierungen aufzubringen. Gegebenenfalls sind vorhandene Markierungen zuvor zu entfernen. Die
Applikation erfolgt auf einer neuen Deckschicht. In geringem Umfang sind auch demarkierte Fla-
chen und/oder vorhandene Markierungen im Anschlussbereich zu markieren. Der eigentliche Um-
fang der Arbeiten ist dem LV zu entnehmen. Die Markierungsarbeiten mussen innerhalb der je-
weils vorgesehenen Verkehrssicherung/Bauphase durchgefihrt werden.

Bevor die Markierung entfernt wird ist diese durch den AN zu sichern und nach Herstellung der
Deckschicht entsprechend wiederherzustellen. Hierflir anfallende Kosten sind in den Einheitsprei-
sen der Markierungsarbeiten einzurechnen.

Anforderung an das Markierungspersonal: Leistungsfahigkeit, Fachkunde

Hinsichtlich der Bedingungen zu Abschnitt 10 bzw. 11 der ZTV M 13 gilt, dass der Auftragnehmer
sicherzustellen hat, dass bei der Applikation standig eine geschulte und geprufte Fachkraft fur
Fahrbahnmarkierungen anwesend ist.

Eine Abschrift des Prifungszertifikats ist bei Auftragsvergabe vorzulegen.

Untergrundverhaltnisse
Die Prifung der Eignung der zu markierenden Flachen obliegt dem Auftragnehmer.

Ausstattung der Arbeitsgerate

Arbeitsfahrzeuge und —Gerate mussen eine Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30 710 und min-
destens eine Kennleuchte fir gelbes Blinklicht besitzen. Selbst fahrende Markierungsmaschinen
sind mit zusatzlichen kleinen Blinkpfeilen (gem. RSA 7.1 (7) b) auszustatten. Warnleuchten fir
den Blinkpfeil missen den ZTV-SA 97 entsprechen.

Es sind selbstfahrende Aufsitz-Markiermaschinen fir Arbeiten gréReren Umfangs (Streckenlange
ab 1.000 m) einzusetzen.

Eine kontinuierliche automatische Dokumentation der Schichtdicke u. —breite ist gem. ZTV M13
vorzunehmen.

Die Vorratsbehalter fir die Nachstreumittel sind mit einer Vorrichtung zur Homogenisierung der
Nachstreumittel auszustatten. Geeignete Gerate zur gleichmaigen Verteilung der Nachstreumit-
tel missen verwendet werden, Handstreuung ist unzulassig.

Allgemeine Anforderungen
Die in der ZTV M 13 genannten Anforderungen zur Tagessichtbarkeit, Nachtsichtbarkeit, Griffig-
keit und Verschleil3festigkeit gelten bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist.
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Anforderungen Nachtsichtbarkeit:
Der Mindestwert des Leuchtdichtekoeffizienten muss innerhalb der Tabelle § Abschnitt 4.4 der
ZTV M13 entsprechen.

Uberrollbarkeit (Trocknungszeit):
Die Trocknungszeit von 20 min (T 3 normal trocknend) darf nicht Gberschritten werden.

Schichtdicke:
Die vertraglich vereinbarte Schichtdicke darf nicht unterschritten werden und nicht mehr als 20%
Uberschritten werden. Auf dem Abschnitt 4.10 — 4.13 der ZTV M13 wird besonders hingewiesen.

Agglomerate:

Agglomeratmarkierungen missen mit eindeutig erkennbarer Randbegrenzung Uber die gesamte
Strichlange ausgefihrt werden. Der ungehinderte seitliche Abfluss des Oberflachenwassers muss
gewabhrleistet sein.

Bei Agglomeraten muss die Flachendeckung mindestens 60% betragen. Der Materialverbrauch
muss mindestens der im Priifzeugnis angegebenen Menge entsprechen und darf 2,2kg/m? nicht
unterschreiten.

Eignungsnachweis:

Es durfen nur Markierungssysteme eingesetzt werden, die in der Freigabeliste der Bundesanstalt
fur StraBenwesen enthalten sind. Folgende Nachweise sind auf Anforderung vorzulegen.

e Prifzeugnis der Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BASt)

e Bestatigung der Kenndatenermittlung (Urmusterpriifung)

e Sicherheitsdatenblatt gemaf DIN 52900

e Technische Information

o Referenzmuster bei Agglomeratmarkierungen (Foto)

EigenUberwachungspriifung:

Fir die Durchflihrung der Eigenliiberwachungsprifungen vor und wahrend der Ausfiihrung hat der
Auftragnehmer die erforderlichen Gerate (Prifkoffer) und die Vordrucke flr die Protokollierung
(Anhang 1, ZTV M 13) vorzuhalten.

Die Markierungsarbeiten diirfen erst nach durchgefiihrter Eigentiberwachung begonnen werden.

Lieferform und Kennzeichnung:

Alle Markierungssysteme mussen in verarbeitungsfahiger Form zur Arbeitsstelle geliefert werden.
Alle Gebinde muissen vom Hersteller des Markierungsmaterials dauerhaft gekennzeichnet sein.
Die Kennzeichnung muss deutlich sichtbar die Angaben nach den TL M 06, 5.2, enthalten. Die
Nachstreumittel missen zudem den Anforderungen und Angaben des Herstellers entsprechen
und Uber ein CE - Kennzeichen verfiigen. Es dirfen nur solche Markierungsmaterialien verwendet
werden fir die ein Eignungsnachweis geflihrt wurde. Die Artikelbezeichnung in der Kennzeich-
nung der Gebinde muss mit der betreffenden Angabe des Eignungsnachweises identisch sein.

Anzuwendende technische Vorschriften und Verordnungen

e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Strafl3en,
ZTV M 13 Fahrbahnmarkierungen

e Technische Lieferbedingungen flr Markierungsmaterialien, TL M 06
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3.5.6

¢ Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafien, RSA-95

e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Ar-
beitsstellen an Stralen, ZTV-SA 97

e Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)

e Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten (TRbF 20)

o  Gefahrstoffverordnung (GefStoffV)

e Gefahrgutverordnung Straf’e und Eisenbahnen (GGVSE)

Transportbeton

Bei der Verwendung von Beton mit Fliemitteln muss dem Fahrer des Mischfahrzeugs durch das
Transportbetonlieferwerk spatestens vor der ersten Ubergabe des Betons an den AN eine Anwei-
sung zur Durchfiihrung seiner Arbeiten an die Hand gegeben werden. Diese Anweisung ist dem
AG vom AN auf entsprechendes Verlangen zu lbergeben.

Konstruktiver Ingenieurbau:

-entfallt-
Landschaftsbau:
3.5.7 Saatgut

Es ist gebietseigenes Saatgut zu verwenden. Die zertifizierte gebietseigene Regelsaatgutmi-
schung ,Regiosaatgut® (RSM Regio) ist aus dem entsprechenden Ursprungsgebiet zu wahlen. In
Rheinland-Pfalz ist je nach Lage der Einsaatflache gemaf den Empfehlungen fiir die Begriinung
mit gebietseigenem Saatgut (FLL) Saatgut aus dem Ursprungsgebiet 09 zu verwenden. Zudem
sind die Regelsaatgut-Mischungen an den Standort anzupassen:

Standortvariante 1: Grundmischung

Standortvariante 2: mager-sauer

Standortvariante 3: mager-basisch

Standortvariante 4: feucht

Die Mischungsverhaltnisse der einzelnen Graser sind den Empfehlungen fir Begriinungen mit
gebietseigenem Saatgut (FLL) zu entnehmen.

Zudem gelten DIN 18917 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Rasen und Saatarbeiten* so-
wie die ZTV La-StB ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Land-
schaftsbauarbeiten im Stralenbau®.

Die Saatgutlieferung muss originalverpackt in Sacken erfolgen, die dem Saatgutverkehrsgesetz
(SaatG) und der Verordnung Uber den Verkehr mit Saatgut landwirtschaftlicher Arten und von
Gemdisearten (Saatgutverordnung SaatV) entsprechen und Angaben Uber die Artenzusammen-
setzung, Gewichtsmengen etc. enthalten. Packungen unter 10 kg sind nicht zulassig. Bei Bescha-
digung der Originalverpackung ist der AG berechtigt, die Saatgutlieferung zurtickzuweisen.

Der AN hat die Anlieferung des Saatgutes dem AG mindestens 3 Werktage im Voraus anzuzeigen.
Das Saatgut ist erst nach Abnahme durch den AG auszubringen. Gegebenenfalls sind auf Anord-
nung des AG die Mischungskomponenten einzeln verpackt anzuliefern und anschlieRend vor Ort
unter Aufsicht zu mischen.

Zuschlagstoffe Nassansaat
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3.6

3.7

3.8
3.8.1

3.8.2

3.9

3.10

3.1

Zur Uberpriifung der ordnungsgeméRen Lieferung behalt sich der AG vor, von den einzelnen
Chargen Proben zu entnehmen, die von einer staatlichen Untersuchungsanstalt auf die vorge-
schriebenen Bestandteile untersucht werden.

Abfalle

Wird die Entsorgung von Abfallen dem AN Ubertragen, so ist die ordnungsgeméafRe Entsorgung
dem AG gegenuber nachzuweisen.

Winterbau
-entfallt-

Beweissicherung
Gebaude und Anlagen

Sofern der AN zwecks Zustands- und Ausfiihrungsfeststellung zusatzliche Beweissicherungen fir
notwendig erachtet, ist die Baulberwachung des AG an dieser Zustandsfeststellung zu beteiligen.
Uber diese Zustandsfeststellung wird eine gemeinsame Dokumentation, gegebenenfalls Fotoauf-
nahmen, gefertigt.

Verkehrswege

Sofern der AN zwecks Zustands- und Ausfiihrungsfeststellung zusatzliche Beweissicherungen fir
notwendig erachtet, ist die Baulberwachung des AG an dieser Zustandsfeststellung zu beteiligen.
Uber diese Zustandsfeststellung wird eine gemeinsame Dokumentation, gegebenenfalls Fotoauf-
nahmen, gefertigt.

SicherungsmafBnahmen
-entfallt-

Belastungsannahmen
-entfallt-

Vermessungsleistungen, AufmaBverfahren

Vermessungsleistungen allgemein (d. h. zur Bauausflihrung sowie zur Abrechnung)

Samtliche Vermessungsarbeiten fiir die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten sind
vom AN auszufiihren. Die Kosten sind in die Baustelleneinrichtungskosten einzurechnen, sofern
keine gesonderte Position ausgeschrieben ist.

Netzverfugbarkeiten mobiler Datennetze kénnen im Gigabit-Grundbuch der Bundesnetzagentur
eingesehen werden.

Die Verflgbarkeit bzw. die Nutzung globaler Navigationssatellitensysteme (GNSS) hangt von ver-
schiedenen Faktoren ab, wie z. B. dem gewahlten Messverfahren, der Abschattung, den topogra-
fischen Gegebenheiten, der Zahl und Anordnung der verfiigbaren Satelliten sowie der Leistungs-
fahigkeit der Empféngerantenne.

Der AG kann weder eine Verflugbarkeit mobiler Datennetze noch die Nutzung globaler Navigati-
onssatellitensysteme gewahrleisten.

Stand: 03/2026 Seite 28 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

Unabhangig vom Messverfahren und den eingesetzten Gerdten sind die Genauigkeiten der
ZTV Verm-StB, Punkt 2.5, in jedem Fall einzuhalten.

AufmaRverfahren

Alle fur die Abrechnung erforderlichen Aufmalfie und notwendigen Feststellungen sind unmittelbar
nach Beendigung der jeweiligen Leistungsbereiche stets gemeinsam durchzufiihren. Die Durch-
fihrung ist rechtzeitig beim AG zu beantragen und hat montags bis freitags wahrend der allge-
meinen Dienststunden (Montag—Donnerstag 08:00—-16:00 Uhr, Freitag 08:00—13:00 Uhr) zu erfol-
gen.

Ist aufgrund eines vom AN zu vertretenden Aufmalversaumnisses eine nachtragliche Feststel-
lung notwendig, tragt der AN die durch den Zusatzaufwand entstandenen Kosten.

Festlegung fiir die Abrechnung von Leitungsgraben/Baugruben:
MaRgebend ist die DIN EN 1610 mit den Parametern Rohrdurchmesser DN/OD und Grabentiefe
(vergleiche DIN EN 1610, Tabellen 1 und 2).

Bei den Erdbauleistungen, die nach Abtrags- sowie Auftragsprofilen zu ermitteln sind, ist der AG
mindestens zwei Tage vor Beginn der jeweiligen Arbeit zu benachrichtigen. Vor Auf- bzw. Abtrag
und nach Beendigung der Arbeiten ist jeweils eine Gelandeaufnahme in Anwesenheit des AG zu
erstellen, damit die Abrechnung sichergestellt werden kann.

Die Aufmale zur Dickenmessung der bitumindsen Schichten sind mit einem elektromagnetischen
Dickenmessverfahren durchzufihren.

Um ein DurchstoRen oder Reifden der Folien zu vermeiden, sind auf gefrasten Flachen anstelle
von Folien Bleche als Gegenpole zu verwenden.

Liefernachweise fir die OZs, deren Abrechnung nach , Tonnen* erfolgt, sind dem AG grundsatzlich
sofort, spatestens jedoch am nachsten Arbeitstag nach der Anlieferung zur Verfligung zu stellen.
Gleiches gilt auch fur vergleichbare OZs, bei denen Liefernachweise flir den Abrechnungsnach-
weis etc. benotigt werden.

Istvom AN der Einsatz von digital messenden und datenerfassenden Vermessungsgeraten (elekt-
ronisches Tachymeter (Totalstation), GNSS-Empfanger etc.) vorgesehen, so ist vor Baubeginn
eine Dokumentation aller zum Einsatz kommenden Vermessungsgerate mit den Herstelleranga-
ben (inklusiv Leistungsspezifikationen), der Methode der Datenweitergabe sowie dem Einsatz-
zweck auf der Baustelle dem AG zur Verfigung zu stellen. Eine entsprechende Vorlage (Geréate-
liste) ist den Vergabeunterlagen beigeflgt.

Die Rohdaten (i. d. R. aufgenommene Koordinaten, Punktliste) sind unmittelbar nach der Mes-
sung, d. h. noch auf der Baustelle, durch die Abspeicherung auf einem USB-Stick oder durch
E- Mail-Versand als Textdatei (*.txt) an die Baulberwachung zu Gbergeben. Vorzugsweise sind
die Punktkoordinaten im Hinblick auf die weiteren Berechnungen in den REB-Verfahrensbeschrei-
bungen (REB-VB) im Gaul3- Kriiger System oder ETRS89-/ UTM-System (6-stellig) aufzunehmen.
Das gewahlte Koordinatensystem ist zu dokumentieren und auch bei nachfolgenden Messungen
durchgéangig zu verwenden. Das interne Gerateprotokoll (in dem alle Messeinstellungen bzw. An-
derungen, Punkte, Messfolgen usw. aufgezeichnet werden) sowie das Kalibrier-/Justierprotokoll
der Messgerate sind vom AN vorzuhalten und auf Anforderung dem AG zur Verfiigung zu stellen.

Als Ersatz fir das herkdbmmliche Aufmalblatt ist ein ,Messprotokoll“ (Deckblatt und Anlage) zu
erstellen und spatestens 10 Werktage nach der gemeinsamen Feststellung in Textform an die
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Bauuberwachung zu senden. Eine entsprechende Vorlage (Deckblatt des Messprotokolls) ist den
Vergabeunterlagen beigefligt. Die Punkteliste mit den Koordinaten bildet dabei die Anlage.

Die Punktnummern der vor Ort aufgenommenen Koordinaten sind bei der Aufbereitung der Daten
und der Mengenermittlung beizubehalten. Bei weiteren Aufmafterminen ist die Nummerierung
fortzusetzen. Es diirfen keine Punktnummern doppelt vergeben werden.

Beim Einsatz eines GNSS-Empfangers (Rover) ist in der Software des Feldrechners einzustellen,
dass vor dem Speichern einer Position (Punktaufnahme) mindestens drei Messungen (automati-
siert im Hintergrund) erfolgen, die gemittelt werden.

Vor jeder Messung ist die Messgenauigkeit durch das Anmessen bekannter Punkte zu Gberprufen.

Allgemeine Bauabrechnung

Erfolgt die Mengenermittlung z. B. gemal ,Formel 21 Geraden aus Koordinaten* und ,Formel 22
UnregelmaRiges Vieleck aus Koordinaten®, so ist zur Visualisierung ein Abrechnungslageplan zu
erstellen. Uber textliche Hinweise und notwendige BemalRung markanter Stellen ist der Plan mit
allen fur die Abrechnung notwendigen Angaben zu versehen (Langen- bzw. Flachenangabe, OZ,
gegebenenfalls Kostentrager). In Anlehnung an die Regelabrechnung (nach Plan) sind zur Be-
rechnung 2D-Koordinaten (bestehend aus Rechts- und Hochwert bei Gaul3-Kriiger bzw. Ost- und
Nordwert bei ETRS89 / UTM) zu verwenden.

Der Abrechnungslageplan ist als DWG-Datei (alternativ DXF-Datei) und als PDF-Datei an die
BauuUberwachung zu ubergeben.

Der Abrechnungslageplan ist durch beide Vertragsparteien in Textform anzuerkennen.

Die elektronische Dateniibergabe kann auf einem Datentrager oder per E-Mail erfolgen.

Die Blattnummern (Adressen) innerhalb der DA11-Datei haben mit der Nummerierung der Auf-
maRblatter bzw. der Messprotokolle Uibereinzustimmen.

Die Adresszeilen dirfen nachtraglich nicht mehr verandert oder geléscht werden. Fir gegebenen-
falls notwendige Ergédnzungen oder Korrekturen sind fur den AG entsprechende Zeilen freizuhal-
ten. Eine genaue Festlegung erfolgt in der ,Vereinbarung zur Bauabrechnung®.

Abrechnung Erdbau

Der AN hat alle Mengenermittlungen, auch die Ergebnisse der Berechnungen auflierhalb der
REB- VB 23.003, als DA11-Datei zur Verfiigung zu stellen.

Alle relevanten Abrechnungsgrenzen sind in Querprofilen und entsprechenden Lageplanen dar-
zustellen. Sofern sich kein automatischer zwangspunktbezogener Profilabstand ergibt, ist ein pro-
jektspezifischer Abstand in der ,Vereinbarung zur Bauabrechnung“ gemeinsam festzulegen. Kén-
nen einzelne Leistungsbereiche schlussrechnungsfahig aufgestellt werden, so sind diese zeitnah
darzustellen und vorzulegen.

Die Querprofile und die Lageplane sind in digitaler Form und nach Aufforderung in Papierform zu
Ubergeben.

Die REB-Datei zur Prifung der Eingabedaten im REB-Prifprogramm ist dem AG per E-Mail oder
auf einem Datentrager mit den weiteren Abrechnungsunterlagen zu Gbergeben. Die Daten werden
entweder im XML-Datenformat (in den jeweiligen REB-Verfahrensbeschreibungen (REB-VB) ge-
regelt) oder in allgemeinen Datensatzarten tbergeben.

Anlagen zu AufmalRen:
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3.12
3.12.1

Zur besseren Nachvollziehbarkeit sind Anlagen, wie beispielsweise Skizzen, vorzusehen. Aus Ab-
rechnungszeichnungen und Abrechnungsunterlagen mussen alle Mafe und Angaben, die zum
Prifen einer Rechnung nétig sind, unmittelbar ersichtlich sein.

Nachtragsangebote

Fir Nachtragsangebote ist die folgende Nummerierung vorgeschrieben:
Abschnitt: 90 bis 94 Nachtrage

Unterabschnitt 01 Nachtrag Nr.1

Position 0001 Nachtragsposition Nr. 1
Priufungen

Erstpriifungen/Eignungsprifungen/Eignungsnachweise

Asphalt
Der Eignungsnachweis gemafl ZTV Asphalt-StB ist dem AG mindestens 10 Tage vor dem geplan-
ten Asphalteinbau vorzulegen.

Fahrzeug-Riickhaltesysteme (FRS)

Die Eignung der Fahrzeug-Riickhaltesysteme gemaf DIN EN 1317 und den ,Technische Kriterien
fur den Einsatz von Fahrzeug-Riickhaltesystemen in Deutschland (TK FRS)* (BASt) oder deren
Gleichwertigkeit ist nachzuweisen. Auf den Nachweis kann verzichtet werden, wenn das vorge-
schlagene Fahrzeug-Rickhaltesystem die ,Technischen Kriterien® erfllt und in der ,Technischen
Ubersichtsliste fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland® (BASt) aufgenommen ist. In die-
sen Fallen sind der Systemname, die laufende Nummer sowie bei Ubergangskonstruktionen zu-
satzlich die zu verbindenden Schutzeinrichtungen vom Bieter anzugeben.

Systeme, die nicht in der ,Technischen Ubersichtsliste* aufgefiihrt sind, gelten als gleichwertig,
wenn ihre Eignung geman DIN EN 1317 von anerkannten und notifizierten Priif-, Uberwachungs-
und Zertifizierungsstellen (PUZ-Stellen) nach den Landesbauordnungen nachgewiesen wird und
die ,Technischen Kriterien“ durch Einzelnachweise erfiillt werden. Die Gleichwertigkeit ist bei An-
gebotsabgabe in deutscher Sprache nachzuweisen.

Im Rahmen der Nachweisfiihrung durch Einzelnachweise ist eine Einverstandniserklarung des
Herstellers vorzulegen, die es dem AG, der BASt und dem BMDV erlaubt, gegenseitig Auskiinfte
und Daten zu den vorgelegten Systemen auszutauschen.

Fur Ubergangskonstruktionen sowie Anfangs- und Endkonstruktionen ist nach den ,Technischen
Kriterien fur den Einsatz von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen in Deutschland (TK FRS)* eine Begut-
achtung durch die BASt erforderlich. Die positive Begutachtung ist auf Verlangen dem AG vorzu-
legen.

Erforderliche Abweichungen und Modifikationen der Fahrzeug-Rickhaltesystemen sind nur zu-
lassig, soweit die Zustimmung des Patentinhabers vorliegt. Eine Uberpriifung behélt sich der AG
vor.

3.12.2 Eigeniiberwachungspriifungen

Allgemeines
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Fur die Ausfihrung der Eigeniberwachungen ist ein Prufplan aufzustellen und mindestens 10
Kalendertage vor der ersten Prifung dem AG vorzulegen. Der Priifplan muss folgende Angaben
enthalten: Prifmethode, Prifverfahren, Priifgrofie, Prifumfang, Prifmerkmale bzw. Anforderun-
gen zur Annahme des Prifloses, sowie die Probeverdichtung. Der AN hat die ortliche Bauiber-
wachung rechtzeitig tUiber die vorgesehenen Prifungen bzw. Probenahmen zu unterrichten.

Die Prifergebnisse sind der Bautiberwachung des AG entsprechend dem Baufortschritt (spates-
tens jedoch vor dem Einbau der darlber liegenden Schicht) in Textform/zeichnerisch im PDF-
Format und in begriindeten Fallen auf besondere Anforderung auch in Papierform in 3-facher
Ausfertigung vorzulegen.

Verdichtungsgrad

Das Verfahren zur Ermittlung des Verdichtungsgrades ist den jeweiligen Bodenarten anzupassen.
An erster Stelle ist der Verdichtungsgrad tber direkte Dichtemessungen und zugehorige Proctor-
versuche zu bestimmen. Die Dichtebestimmung (Zylinderentnahme, verschiedene Volumener-
satzverfahren) ist der Bodenart anzupassen. Das Verfahren ist mit dem AG abzustimmen. Fur die
Probenahme und Durchfilihrung gelten die Technischen Prifvorschriften fiir Boden und Fels im
StraBenbau (TP BF-StB).

Indirekte Prufverfahren zur Bestimmung des Verdichtungsgrades (z. B. statischer Plattendruck-
versuch) sind nur in begriindeten Fallen méglich und bedirfen der ausdriicklichen Zustimmung
des AG. Die von Seiten des AN vorzunehmenden Kalibrierversuche sind in die Einheitspreise
einzurechnen. Die ermittelte Korrelation ist mit dem AG abzustimmen. Kalibrierungen aus Erfah-
rungen werden nicht anerkannt.

Plattendruckversuche bei Aufschittungen sind erst unmittelbar vor dem Einbau der nachsten
Schicht auszufiihren und nicht nach dem Einbau der Schdttlage.

Verformungsmodul
Die Verformungsmodule sind mit dem statischen Plattendruckversuch gemai DIN 18134 zu er-
mitteln.

Bestimmungen mit dem dynamischen Plattendruckversuch gemaR den TP BF-StB sind nur in be-
grindeten Fallen moglich und bedirfen der ausdriicklichen Zustimmung des AG.

Dies gilt auch fiir Nachweise auf der Frostschutzschicht; das heil3t, die Mdglichkeit der Prifung
mittels dynamischem Plattendruckversuchs gemafy ZTV SoB-StB Abschnitt 3.4.7 besteht nicht.

Anzahl und Anforderungen

Die Anzahl und Anforderungen sind den jeweiligen Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingun-
gen (ZTV) und Richtlinien, insbesondere den ZTV E-StB und den ZTV SoB-StB, zu entnehmen.
Bei Einsatz indirekter Prifverfahren ist der Umfang der Priifungen im Vergleich zum notwendigen
Priafumfang bei direkten Prifverfahren zu verdoppeln.

Folgende Abweichungen/Erganzungen werden zusatzlich geregelt:

- Planum, Annahme  Priflos, abweichend von ZTVE-StB  Abschnitt 14.2.4:
jede Messung Ev2 > 45 MN/m?

- Die Tragfahigkeit des Planums wird zusatzlich im Beisein des AG mittels ,proof rolling” (Ab-
rollversuch) getestet. Die Bereitstellung eines beladenen LKW durch den AN ist in die ent-
sprechenden OZ einzukalkulieren.
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- Auf den standfest auszufiihrenden Banketten ist die ausreichende Verdichtung durchgangig
mittels Abrollversuche (,proof rolling“) nachzuweisen. Es wird gefordert, dass unter einer Rad-
last > 5 t keine bleibenden Verformungen auftreten. Uber diese Priifung ist eine Dokumenta-
tion anzufertigen, die den Abrechnungsnachweisen beizufiigen ist. Die Bereitstellung eines
beladenen LKW durch den AN ist in die entsprechenden OZ einzukalkulieren.

- Die Dickenmessungen der bitumindsen Schichten sind mit dem elektromagnetischen Dicken-
messverfahren durchzufiihren. Um ein DurchstoRen oder ReilRen der Folien zu vermeiden,
sind auf gefrasten Flachen anstatt Folien Bleche als Gegenpole zu verwenden.

Uberwachung des Einbaus von Beton
Die Kosten fiir die Fremdiiberwachung von Beton der Uberwachungsklasse 2 sind in die entspre-
chenden Einheitspreise einzurechnen.

3.12.3 Kontrollpriifungen

Plattendruckversuche

Fir Plattendruckversuche, die durch den AG im Rahmen der Kontrollpriifungen durchgefiihrt wer-
den, ist vom AN ein Belastungsfahrzeug zu stellen. Die Vergitung erfolgt nach den angebotenen
Preisen im Leistungsverzeichnis, Abschnitt Hilfsleistungen.

Probenahme
Im Rahmen der Kontrollprifungen erfolgt die Probenahme zur Beurteilung der Bauausfiihrung an
Einzelproben (DIN 52101).

3.12.4 Diingemittel und chemische Mittel (Landschaftsbau)

Zur Uberpriifung der ordnungsgemafRen Lieferung behalt sich der AG vor, von den einzelnen
Chargen Proben zu entnehmen. Diese werden von einer staatlichen Untersuchungsanstalt auf die
ausgeschriebenen Bestandteile untersucht. Sollte das Untersuchungsergebnis nicht den Bedin-
gungen des Leistungstextes entsprechen, kann der Dunger abgelehnt und Ersatz verlangt wer-
den.

3.12.5 Saatgutproben (Landschaftsbau)

3.13

Das Regiosaatgut ist gemal Ausschreibung zu liefern und ein entsprechender Herkunftsnachweis
bzw. Zertifikat zu erbringen. Die Uberpriifung der Richtigkeit der Herkunft kann durch den AG
Uberpruft werden.

Der AG behalt sich vor, vor der Aussaat Ruckstellproben der gelieferten Saatgutmischungen zu
nehmen.

Zusammenfassende Angaben fiir die Erarbeitung des Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzplanes (SiGe-Plan)

Siehe Punkt 1.1.15.
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4
41
4.1.1

4.1.2

4.2
4.21

4.2.2

4.2.3

Ausfuhrungsunterlagen
Vom Auftraggeber zur Verfiugung gestellte Ausfilhrungsunterlagen

Plane (Lage-, Hohen-, Querschnitts-, Detailplane, Vermessungsunterlagen)

Es stehen folgende Planunterlagen fiir die BaumaRnahme zur Verfligung:

Bezeichnung Malf3stab
Lageplan / -plane Bestand 1:500
Lageplan / -plane Planung 1:500
Hoéhenplan /-pléne 1:500/50
StraRenquerschnitt 120
(Regel- / Ausbauquerschnitt)
Deckenhohenplan / -pléne 1:500
Querprofile 1:100
Umleitungsplan / -plane 1:10.000

Vermessungsunterlagen

Ausfihrungsunterlagen Markierungen

Fir Neumarkierungen bzw. Verkehrsfreigabemarkierungen werden vom AG Lageplane zur Ver-
fugung gestellt, aus denen die Lage der Markierungszeichen zu entnehmen ist, oder es erfolgt
eine Einweisung vor Ort.

Gutachten

Siehe Ausschreibungsunterlagen.

Vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffende Ausfuhrungsunterlagen

Baustelleneinrichtungsplan

Vor Beginn der Arbeiten ist durch den AN ein Baustelleneinrichtungsplan aufzustellen und mit dem
AG abzustimmen. Die Kosten hierfiir sind in die Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Bauablaufplan

Der AN hat dem AG nach Auftragserteilung und vor Baubeginn den Bauzeiten- und Ablaufplan —
den sogenannten ,Bau-Soll-Plan” vorzulegen. Dieser Plan muss die zeitliche Abfolge aller we-
sentlichen Bauleistungen (Meilensteine, wesentliche zeitbestimmende Faktoren, kritischer Weg)
innerhalb der gestellten Fristen enthalten.

Bei Abweichungen, die den kritischen Weg betreffen kdnnen, hat der AN dem AG zeitnah einen
berichtigten Bauzeiten- und Ablaufplan einzureichen.

Bautagesberichte

Der AN hat Bautagesberichte zu fiihren und dem AG taglich zu Gbergeben. Sie missen alle An-
gaben enthalten, die fir die Ausfuhrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung sein kdn-
nen.

Dies sind insbesondere:
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4.2.4

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit)

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéaftigten Arbeitskrafte

- Eingesetzte Nachunternehmer bzw. andere Unternehmer

- Anzahl und Art der eingesetzten Grol3gerate sowie deren Zu- und Abgang

- Anlieferung von Hauptbaustoffen

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen groeren Umfanges, Betonierzeiten
und Ahnliches)

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfihrung

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Grinde

- Unfalle und sonstige wichtige Vorkommnisse

Die Kosten hierfir sind in die Baustellengemeinkosten einzukalkulieren.

Bestandsplane

Stralenbau

Alle Bestandsanderungen sind in den als Datei Ubergebenen Bestandsplanen zeichnerisch dar-
zustellen und in digitaler Form zu Ubergeben. Hierbei sind die erneuerten Entwasserungsanlagen
(Kanal, Schachte, Sickerleitungen, Stralenablaufe) mit folgenden Angaben einzutragen:

- Schachtdeckelhéhen in m G. N. N.

- Sohlhéhen der Schachte und Haltungen in m 4. N. N.

- Rohrart und -durchmesser sowie

- Koordinaten der Schachte und Abldufe im ETRS89/UTM32-Koordinatensystem

Weiterhin ist der Aufbau der neuen Fahrbahn (Querschnitte) mit z. B.:
- Gesamtbreite sowie eventuelle Aufweitungen

- Fahrbahnaufbau

- Bordanlagen

- Fahrstreifenbreite

darzustellen.

Der digitale Datensatz ist dem AN sowohl als DV-Datei als auch als PDF-Datei zu GUbergeben.
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5 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (ZTV)
5.1 Anzuwendende Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
Xl ZTVE-StB Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

XI ZTV Ew-StB

X] ZTV Beton-StB

X] ZTV Asphalt-StB

X ZTV BEA-StB

X ZTV SoB-StB

X] ZTV BEB-StB

X1 ZTV Fug-StB

X ZTV Pflaster-StB

fir Erdarbeiten im Straenbau
Ausgabe 2017 (ZTV E-StB 17) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Entwasserungseinrichtungen im StraBenbau
Ausgabe 2025 (ZTV Ew-StB 25) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahn-
decken aus Beton

Ausgabe 2007 (ZTV Beton-StB 07) FGSV einschlieRlich Anderungen und Er-
ganzungen gemal ARS 04/2013 des BMVI

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt

Ausgabe 2007/Fassung 2013 (ZTV Asphalt-StB 07/13) FGSV
einschlieRlich Anderungen und Ergénzungen gemalk ARS 08/2019 des BMVI
»Anlage Durchfiihrung von Prifungen an Bitumen Teil C*

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen - Asphaltbau-
weisen

Ausgabe 2009/Fassung 2013 (ZTV BEA-StB 09/13) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Schichten ohne Bindemittel im StraRenbau
Ausgabe 2020 (ZTV SoB-StB 20) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen - Betonbauwei-
sen

Ausgabe 2015 (ZTV BEB-StB) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fu-
gen in Verkehrsflachen

Ausgabe 2015 (ZTV Fug-StB 15) FGSV einschlieRlich Anderungen und Er-
ganzungen gemal ARS 15/2025 des BMV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Her-
stellung von Verkehrsflachen mit Pflasterdecken, Plattenbeldagen sowie
von Einfassungen

Ausgabe 2020 (ZTV Pflaster-StB 20) FGSV
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X ZTV A-StB

X zTviLw

X ZTV La-StB

[] ZTV Baumpflege

] ZTV GroBbaum-

verpflanzung

X zTtvm

X ZTV-sA

X ZTVFRS

X ZTV Verm-StB

X zTvvz

[] ZTV-ING

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Auf-
grabungen in Verkehrsflachen
Ausgabe 2012 (ZTV A-StB 12) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau Landlicher Wege
Ausgabe 2016 (ZTV LW 16) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Land-
schaftsbauarbeiten im StraBenbau
Ausgabe 2018 (ZTV La-StB 18) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Baumpflege
Ausgabe 2017 (ZTV Baumpflege) FLL

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur das Verpflanzen von GroRbaumen und GroBstrauchern
Ausgabe 2005 (ZTV GroBbaumverpflanzung) FLL

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Mar-
kierungen auf StraBen

Ausgabe 2013 (ZTV M 13) FGSV einschlieRlich Anderungen und Ergéanzun-
gen gemal ARS 13/2015 und ARS 25/2016 des BMVI

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Si-
cherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraRen

Ausgabe 1997/2001 (ZTV-SA 97) FGSV einschlieRlich Anderungen gemaf
ARS 18/1999 des BMVI und Anderungen gemal ARS 07/2024 des BMDV
(bis zu einer Ubernahme entsprechender Regelungen in eine neue ZTV-SA
sind die Ziffern 5.7 und 6.7 nicht mehr anzuwenden)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fahr-
zeug-Riickhaltesysteme
Ausgabe 2013/Fassung 2017 (ZTV FRS) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die
Bauvermessung im StraBen- und Briickenbau
Ausgabe 2001 (ZTV Verm-StB 01) FGSV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir verti-
kale Verkehrszeichen

Ausgabe 2011 (ZTV VZ) FGSV einschlieBlich Anderungen und Ergdnzungen
gemal ARS 2/2002 des BMDV

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Inge-
nieurbauten
Ausgabe 2023/12 (ZTV-ING) FGSV, BASt
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[l ZTV transportable LSA Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023 (ZTV transportable LSA) FGSV, bis zu einer Uber-
nahme entsprechender Regelungen in eine neue ZTV-SA sind die
ZTV transportable LSA 2023 dem Bauvertrag zugrunde zu legen.
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5.1.1 Auswahl geltender Technischer Lieferbedingungen (TL)

Es gelten die in der Baubeschreibung unter Ziffer 5.1 aufgeflihrten Zusatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen sowie die Technischen Lieferbedingungen in der zum Vertragsabschluss gulti-

gen Fassung, insbesondere:

TL BuB E-StB

TL Geok E-StB

TL Gestein-StB

TL SoB-StB

TL G SoB-StB

TL Fug-StB

TL Asphalt-StB

TL G DSK-StB

TL G OB-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Bodenmaterialien und
Baustoffe fiir den Erdbau im StraBenbau
Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Geokunststoffe im Erdbau
des StraBenbaues
Ausgabe 2019 (TL Geok E-StB) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im
StraBenbau
Ausgabe 2004/Fassung 2023 (TL Gestein-StB 04/23) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische zur Her-
stellung von Schichten ohne Bindemittel im StraRenbau
Ausgabe 2020 (T SoB-StB 20) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische zur Her-
stellung von Schichten ohne Bindemittel im StraRenbau - Teil:
Giiteiiberwachung

Ausgabe 2020 Fassung 2023 (TL G SoB-StB 20/23) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfiillstoffe und Fugen-
fullsysteme in Verkehrsflachen
Ausgabe 2024 (TL Fug-StB 24) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltmischgut fiir den
Bau von Verkehrsflachenbefestigungen

Ausgabe 2007/Fassung 2013 (TL Asphalt-StB 07/13) FGSV
einschlieBlich Anderungen und Erganzungen gemalR ARS 08/2019
des BMVI ,Anlage Durchfiihrung von Prifungen an Bitumen Teil B

Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen Teil: Giteliberwachung Teil:
Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbau-
weise

Ausgabe 2015 (TL G DSK-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen Teil: Giteliberwachung Teil:
Ausfiihrung von Oberflaichenbehandlungen

Ausgabe 2015 (TL G OB-StB 15) FGSV
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TL G DSH-V-StB

TL AG-StB

TLP VZ

TL Bitumen-StB

TL BE-StB

TL Pflaster-StB

TL Beton-StB

TL M

TLP UK

TL VBit-StB

TL transportable LSA

Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen Teil: Giiteliberwachung Teil:
Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbau-
weise auf Versiegelung

Ausgabe 2015 (TL G DSH-V-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltgranulat
Ausgabe 2009 (TL AG-StB 09) FGSV

Technische Liefer- und Priifbedingungen fiir vertikale Ver-
kehrszeichen

Ausgabe 2011 (TLP VZ) FGSV einschlieBlich Anderungen und Er-
ganzungen gemall ARS 18/2015 des BMVI und ARS 2/2022 des
BMDV

Technische Lieferbedingungen fiir StraBenbaubitumen und
gebrauchsfertige Polymermodifizierte Bitumen
Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Bitumenemulsionen
Ausgabe 2015 (TL BE-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Bauprodukte zur Herstel-
lung von Pflasterdecken, Plattenbelagen und Einfassungen
Ausgabe 2006/Fassung 2015 (TL Pflaster-StB 06/15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe und Baustoffge-
mische fiir Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und
Fahrbahndecken aus Beton

Ausgabe 2007 (TL Beton-StB 07) FGSV einschlieRlich Anderun-
gen gemall ARS 28/2012, ARS 04/2013 und ARS 16/2015 des
BMVI und ARS 04/2022 des BMDV

Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien
Ausgabe 2023 (TL M 23) FGSV

Technische Liefer- und Priifbedingungen fiir Ubergangskon-
struktionen zur Verbindung von Schutzeinrichtungen
Ausgabe 2017 (TLP UK 2017) BASt

Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskosi-
tatsveranderte Bitumen
Ausgabe 2022 (TL VBit-StB 22) FGSV

Technische Lieferbedingungen fiir transportable Lichtsignal-
anlagen
Ausgabe 2023 (TL transportable LSA) FGSV

5.1.2 Auswahl zusitzlicher Hinweise und Regelungen
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TK FRS

Ubersichtsliste FRS

5.1.3 Bezugsquellen

FGSV

VkBI-Verlag

BASt

FLL

LBM RP

Technische Kriterien fiir den Einsatz von Fahrzeug-Riickhal-
tesystemen in Deutschland
Stand 29.07.2019 BASt

Technische Ubersichtsliste fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme
in Deutschland
Stand 03.03.2022 BASt

Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen e.V.
Wesselinger Str. 15-17, 50999 Kdln

Verkehrsblatt — Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstralle 14, 44287 Dortmund

Bundesanstalt flr Stral’en- und Verkehrswesen
Briderstralle 53, 51427 Bergisch Gladbach

Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.
Friedensplatz 4, 53111 Bonn

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland - Pfalz
Postfach 20 13 65, 56013 Koblenz
https://Ibm.rlp.de/themen/strassenbau/technisches-regelwerk
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5.2

5.21

5.2.2

5.2.3

5.24

5.2.5

Anderungen und Erginzungen zu den Technischen Vertragsbedingungen
fiir den StraBenbau

Anderungen und Erganzungen zu den ZTV E-StB 17

Geokunststoffe unterliegen dem Konformitatsnachweis 2+.

Die Baustoffeingangsprifungen kénnen entfallen, wenn der Nachweis einer gleichwertigen frei-
willigen Uberwachung des Herstellers oder des Lieferanten vorgelegt wird. Dieser Nachweis kann
zurzeit z. B. durch das Produktzertifikat des Industrieverbandes Geobaustoffe e. V. (IVG) erbracht
werden.

Anderungen und Erginzungen zu den TL Gestein-StB 04/23

zu TL Gestein Abschnitt 2.3.6 Wasserempfindlichkeit

Die Volumenzunahme und die Marshall-Stabilitat sind an Marshall-Probekdrpern zu bestimmen,
die gemaR TP Asphalt Teil 30 aus Asphaltmischgut hergestellt wurden. Die Mischgutproben sind
nach TP Asphalt Teil 27 zu entnehmen. Die Prifung der Volumenzunahme erfolgt in Anlehnung
an DIN EN 1744-4, Anhang A; die Bestimmung der Marshall-Stabilitat erfolgt gemaR TP Asphalt
Teil 34. Die Volumenzunahme darf 1,3 Vol.-% nicht Gberschreiten. Der Stabilitatsverlust darf ma-
ximal 30 % betragen. Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte liegt ein Mangel vor.

Bei Stabilitatsverlusten > 50 % ist die Gebrauchstauglichkeit so eingeschrankt, dass die Schicht
ausgebaut werden muss. Eine Ausnahme bildet Asphaltmischgut flir Asphalttragschichten, das
bei Stabilitatsverlusten > 50 % dennoch eine Marshall-Stabilitdt = 8 kN erreicht.

Anderungen und Erginzungen zu den TL SoB-StB 20

zu TL SoB Abschnitt 2.3.7 Frostempfindlichkeit, Wasserdurchlassigkeit, CBR-Wert

Die erganzenden Anforderungen fiir Frostschutzschichten, die im Schreiben des Landesamtes fiir
StraBen- und Verkehrswesen vom 12. August 1996, Az.: L-XXII-1-11/41-15, festgelegt wurden, sind
analog zur aufgehobenen ZTV T-StB 95 auf die TL SoB-StB 20 anzuwenden.

Anderungen und Erginzungen zu den ZTV SoB-StB 20

zu ZTV SoB Abschnitt 3.4.2 Probenahme

Die fiir die Kontrollpriifung erforderliche Probenahme erfolgt gemal DIN 52101 ,Prifverfahren fir
Gesteinskdérnungen - Probenahme bei der Beurteilung der Bauausfihrung nach dem Verfahren -
Einzelprobe nach beliebiger Festlegung®.

Anderungen und Erginzungen zu den TL Asphalt-StB 07/13

Beim Einbau von Walzasphalten in Tunneln sind zur Einhaltung der Arbeitsschutzbestimmungen
geeignete viskositatsveranderte Bindemittel oder viskositatsverandernde Zusatze zu verwenden,
die eine Reduzierung der Temperatur beim Herstellen und Verarbeiten ermdglichen. Als geeignet
gelten die Bindemittel oder Zuséatze, die in der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von
Fertigprodukten und Zusatzen zur Temperaturabsenkung von Asphalt® (BASt) zusammengestellt
sind. Auf diese Erfahrungssammlung der BASt wird im ,Merkblatt fir Temperaturabsenkung von
Asphalt (M TA)“ hingewiesen.

zu TL Asphalt Abschnitt 3.1.1 Verwendung von Asphaltgranulat

Bei Verwendung von Asphaltgranulat in Asphaltmischgut mit polymermodifizierten Bitumen sind
héher polymermodifizierte Bitumen, z. B. ,RC-Bindemittel”, einzusetzen, deren Basisbitumen die
Anforderungen nach TL Bitumen-StB erfillen.
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5.2.6

Abweichend der TL Asphalt-StB Abschnitt 3.1.1 darf fir Asphalttragschichtmischgut mit Asphalt-
granulat das Zugabebitumen um bis zu zwei Sorten weicher sein als das geforderte Bitumen. Es
darf hierzu auch ein weicheres StralRenbaubitumen als 70/100 verwendet werden.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat oder Asphaltrecycling ist als Nachweis der Homogenitat
und zur Plausibilitatsprifung des angegeben resultierenden Erweichungspunktes ,Ring und Ku-
gel” die werkseigene Produktionskontrolle (WPK) der letzten 3 Monate eines jeden Mischwerks
mit einzureichen. Die Angaben werden kein Vertragsbestandteil.

zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.3 Asphaltbinder

Calciumhydroxid (Kalkhydrat) ist bei allen Asphaltbindern (mit und ohne Asphaltgranulat) mit min-
destens 1,5 M.-% bezogen auf das Gesteinskdrnungsgemisch zuzugeben.

Nachweisfiihrung siehe Punkt 5.2.6 der Baubeschreibung zu Abschnitt 5.3.1 Kontrollpriifungen

zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.2 Asphalttragdeckschichtmischgut
zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.4 Asphaltbeton fiir Asphaltdeckschichten
zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.5 Splittmastixasphalt (fiir Deckschichten)

Es ist Calcium- und Magnesiumcarbonat in Form von Kalksteinfiller als Lieferkdrnung zuzugeben.
Die Zugabemenge ist so zu bemessen, dass die Wiederfindungsraten an Calcium- und Magnesi-
umcarbonat aus dem zuzugebenden Kalksteinfilleranteil < 0,063 mm die in ,Punkt 5.2.6 der Bau-
beschreibung zu Abschnitt 5.3.1 Kontrollprifungen® festgelegten Wiederfindungsrate nicht unter-
schreitet.

Darlber hinaus dirfen folgende Mindestmengen an Calcium- und Magnesiumcarbonat aus zuzu-
gebendem Kalksteinfiller aus Lieferkdrnung nicht unterschritten werden:

— Bei Asphaltmischgut ohne Asphaltgranulat: mind. 30 M.-% bezogen auf den Kornanteil
< 0,063 mm im Gesteinskdérnungsgemisch

— Bei Asphaltmischgut mit Asphaltgranulat: mind. 20 M.-% bezogen auf den Kornanteil
< 0,063 mm im Gesteinskdérnungsgemisch

Calciumhydroxid (Kalkhydrat) ist bei allen Walzasphaltdeckschichten und Asphalttragdeckschich-
ten mit mindestens 1,5 M.-% bezogen auf das Gesteinskdrnungsgemisch zuzugeben.
Wiederfindungsraten und Nachweisfihrung siehe Punkt5.2.6 der Baubeschreibung zu Ab-
schnitt 5.3.1 Kontrollprifungen.

Anderungen und Erginzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

zu ZTV Asphalt Abschnitt 2.3.2 Eignungsnachweis

Bei festgelegten Asphaltmischgutarten und -sorten (AC 22 BS SG, AC 16 BS SG, SMA 22 BS,
SMA 16 BS; AC 22 BS, AC 16 BS, AC 11 DS, AC 8 DS, SMA 11 S, SMA 8 S und PA) ist das
Haftverhalten zwischen den groben Gesteinskérnungen und der zur Verwendung vorgesehenen
Bindemittelart und -sorte gemaf TP Asphalt-StB Teil 11 zu untersuchen und eine Aussage zum
Haftverhalten zu treffen. Ergibt sich nach 24 h eine verbleibende Umhllung von weniger als 60 %,
sind geeignete MalRnahmen zu benennen, durch die ein ausreichendes Haftverhalten sicherge-
stellt werden kann. Eine solche MalRnahme ist z. B. die Verwendung von Kalkhydrat.

Sieht die Leistungsbeschreibung ohnehin die Verwendung von Kalkhydrat vor, sind bei einer ver-
bleibenden Umhiillung von weniger als 60 % organische Haftmittel vorzusehen. Es ist damit ein
erneuter Nachweis fir die verbleibende Umhillung von mindestens 60 % nach 24 h zu fihren.
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Ein Verweis des AN auf langjahrige positive Erfahrungen ist nicht ausreichend.

Der Eignungsnachweis ist fir alle Asphaltsorten durch die tabellarische Kornzusammensetzung
der verwendeten Lieferkdrnungen zu erganzen. Weiterhin ist im Eignungsnachweis die Roh- und
Raumdichte des Asphaltmischgutes anzugeben.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 2.3.4 Transport von Asphaltmischgut

Einsatz von thermoisolierten Transportfahrzeugen

Fur den Transport von Asphaltmischgut fur alle herzustellenden Asphaltflachen der Deck-, Binder-
und Tragschichten sind thermoisolierte Transportfahrzeuge einzusetzen.

Wird zur Benetzung der Transportfahrzeuge Wasser als Trennmittel eingesetzt, ist die Menge so
zu beschranken, dass beim Transport, bei der Entladung oder bei der Verarbeitung des Asphalt-
mischgutes kein Wasser aus dem Transportfahrzeug dem Beschicker oder dem Fertiger austritt.
Sollte dennoch Wasser austreten ist grundsatzlich von einer schadlichen Veranderung des As-
phaltmischgutes auszugehen. In diesem Falle ist der AG berechtigt, die jeweilige Asphaltlieferung
zurlckzuweisen.

Anforderung an die Transportfahrzeuge fir Asphaltmischgut:

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-
und Bodenaufbau einschlieRlich des verwendeten Dammmaterials mindestens einen Warme-
durchlasswiderstand (R-Wert) = 1,65 m2-K/W bei 20 °C aufweisen. Dies gilt auch im Bereich von
konstruktionsbedingten Holmen oder Versteifungselementen der Aulenwande, die zu vermei-
dende Warmebriicken darstellen. Das verwendete Dammmaterial muss eine langfristige Tempe-
raturbestandigkeit bis 200 °C aufweisen. Der Nachweis des erreichten Warmedurchlasswider-
stands erfolgt auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens des Muldenherstellers, in dem der
erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus dokumentiert wird. Die Verwendung von
Hybridkonzepten (Kombination Thermoisolation und zuséatzliche Beheizung) wird als gleichwertig
angesehen, wenn durch die Zufuhrung zusatzlicher Warmeenergie die Temperaturverluste auf-
grund des Einsatzes eines Wand- und Bodenaufbaus mit einem Warmedurchlasswiderstand
< 1,65 m*K/W kompensiert werden. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechne-
rischem Nachweis zu belegen.

Der Transport von Asphaltmischgut mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt
in Transportmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (einschlieRlich Stirn- und Riickwand) sowie
mit thermoisolierten, wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegender Abdeckeinrichtung
(z. B. auf Silikon-/Polyurethanbasis bzw. gleichwertig) oder einer klappbaren Abdeckung. Bei
Fahrzeugen ab Baujahr 2016 (Neufahrzeuge) muss zusatzlich eine Thermoisolation des Mulden-
bodens erfolgen. Fahrzeuge ab Baujahr 2017 missen mit einer fest am Fahrzeug installierten
Temperaturmesseinrichtung ausgestattet sein, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttem-
peraturen vor dem Beginn des Entladens in den Beschicker/Strallenfertiger ermoglicht.

Fir die Dokumentation der Asphaltmischguttemperatur bei der Anlieferung auf der Baustelle sind
folgende Verfahren zuldssig:

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung, jedoch mit Mess-
moglichkeit fiir Einstechthermometer

Fir die Messung mit kalibrierbaren Einstechthermometern sind geeignete Einrichtungen in der
Muldenwand (z. B. Bohrungen, Messoéffnungen etc.) erforderlich. An den definierten Temperatur-
messpunkten 1 bis 4 ist in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (orthogonal
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zur Muldenwand) zu messen. Sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugladung als auch das
arithmetische Mittel der erfassten Temperaturen an den definierten Messpunkten sind bei jedem
Entladevorgang zu erfassen. Die Dokumentation erfolgt durch den AN im Rahmen der Eigentiber-
wachung und ist grundsatzlich dem AG zu libergeben. Zu erfassen sind hierbei mindestens das
Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, der Entladezeitpunkt sowie die Temperatur je Mess-
punkt.

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messmdg-
lichkeit fir Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die weder Uber eine fest installierte Temperaturmesseinrichtung noch tber
eine Messmaglichkeit fir Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messoéffnung etc.) verflgen, ist die
Dokumentation der Asphaltmischguttemperatur mittels Einstechthermometer im Materialbehalter
des Beschickers vorzunehmen. Wird kein Beschicker eingesetzt, erfolgt die Messung im Materi-
albehalter des StralRenfertigers. Die Messung ist jeweils zu Beginn, nach der Halfte sowie am
Ende der Entladung des Transportfahrzeugs, in den Materialbehalter des Beschickers/Strallen-
fertigers durchzufiihren. Hierfir ist ein kalibriertes Einstechthermometer oder eine gleichwertige
kalibrierte Messtechnik einzusetzen. Zu dokumentieren sind das Fahrzeugkennzeichen der Trans-
portmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfassten Asphaltmischguttemperaturen
zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation erfolgt durch den AN im Rahmen der Eigen-
Uberwachung und ist grundsatzlich dem AG zu Ubergeben.

Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an den Messpunkten 1 bis 4 mit einer kalibrierten Temperatur-
messeinrichtung. Diese ermoglicht das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor dem
Entladen als auch eine liickenlose Temperaturverfolgung zwischen der Beladung (am Asphalt-
mischwerk) und der Entladung in den Beschicker/Stral3enfertiger. Die Messeinrichtung ist Be-
standteil des Fahrzeugs. Die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die Temperatur-
messwerte mit einem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die Identifikation des Fahr-
zeugs. Die Dokumentation erfolgt durch den AN im Rahmen der Eigentiberwachung und ist grund-
séatzlich dem AG zu Ubergeben.

1+3 2+4

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.1 Allgemeines
Einbauteile in Verkehrsflachenbefestigungen sind héhengleich einzubauen. Es gelten die Grenz-
werte flir Unebenheiten beim maschinellen Einbau gemaf ZTV Asphalt-StB.

Einsatz von Beschickern
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Der Einbau von Asphaltschichten (stets bei Asphaltdeck- und Asphaltbinderschichten sowie ge-
gebenenfalls bei Asphalttragschichten) ist bei einer zusammenhangenden Asphaltflache der je-
weils einzubauenden Schicht von > 6.000 m? grundsatzlich unter Einsatz von Beschickern durch-
zufiihren. Unabhangig von dieser grundsatzlichen Regelung sind Beschicker auch immer dann
einzusetzen, wenn deren Einsatz in der Leitungsbeschreibung bzw. in den Leistungspositionen
ausdriicklich gefordert wird.

Einbau- und Logistikkonzept

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG 10 Kalendertage vor Baubeginn ein Einbau-

/Logistikkonzept zur Kenntnis vorzulegen, das als Grundlage fiir die Planung und Durchfiihrung

eines kontinuierlichen Einbauprozesses dient. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Angaben zum Asphaltmischwerk bzw. zu den Asphaltmischwerken (Betreiber, Ort, Nummer
des Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Bau-
stelle, vorgesehene Liefermengen)

- Benennung eines Asphaltmischwerks flr Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (insbesondere bei
MaRnahmen mit festen Einbauzeitfenstern, bei denen ein Ausfall des Asphaltmischwerks
zwingend zu vermeiden ist — z. B. bei Vollsperrung einer Bundesautobahn fiir den Einbau in
voller Breite)

- Umlaufplan fir die Anlieferung des Asphaltmischguts

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (einschlieRlich Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am
Transportfahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenauf-
zeichnung, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben ent-

halten:

- Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur
Entladung (Baustelle), unter Berlcksichtigung der unteren Grenzwerte fur die Asphaltmisch-
guttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie gegebenenfalls vorgesehene Kennzeich-
nung der Transportfahrzeuge (z. B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von
Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MaRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Sto-
rungen im Logistikkonzept

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.3.2 Ndhte

Beim bahnenweisen Einbau ist an den Langsnahten durch geeignete MalRnahmen ein gleichma-
Riger und dichter Anschluss sicherzustellen. Sofern die Fahrstreifenbreiten es zulassen, ist ein
Ruckschnitt von 15 cm auszuflhren. Der abgetrennte Streifen ist aufzunehmen. Die weitere Aus-
fihrung erfolgt dann als Fuge gemaf ZTV Asphalt-StB Abschnitt 3.3.3.

Nahte, die aus der Disposition des AN entstehen oder Einbaubahnen, die bis zum Rand nicht
profilgerecht, gleichmaRig verdichtet und rissefrei ausgefihrt sind, sind durch den AN zurlickzu-
schneiden und als Fuge auszubilden. Die Kosten sind in die Asphaltarbeiten einzurechnen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.3.3 Anschliisse und Fugen
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Bei StralReneinmindungen und Wegeanschllissen ist die Fahrbahnbreite der durchgehenden
Strecke um ca. 15 cm auf die Lange der Einmindungs- bzw. Wegbreite aufzuweiten, ein Ruck-
schnitt vorzunehmen und der abgetrennte Streifen aufzunehmen. An den geschnittenen Rand ist
der Strallen- bzw. Wegeanschluss anzubauen. Der Anschluss ist als Fuge auszubilden. Die
durchgehende Strecke ist im Einmindungsbereich in Lage und Hé6he gemaR den Planungsvorga-
ben auszufiihren.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.3.4 Randausbildung
Uberschiissiges Asphaltmischgut ist nach dem Abschragen und Andriicken vor dem Abdichten
der Flankenflachen zu beseitigen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.4.3 Baustoffgemische

Aufgrund der Mdglichkeit, ein um maximal zwei Sortenspannen weicheres Strallenbaubitumen zu
verwenden (siehe Absatz 5.2.5 der Baubeschreibung ,zu Abschnitt 3.1.1%), entfallt die in den
ZTV Asphalt-StB Abschnitt 3.4.3 vorgesehene Mdglichkeit, entgegen der ausgeschriebenen Bin-
demittelsorte einen resultierenden Erweichungspunkt Ring und Kugel (Tresmix) im Eignungsnach-
weis anzugeben, der der nachst harteren Sorte Stralenbaubitumen entspricht.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 4.2.3 Schichtenverbund

Bei Malinahmen im Hocheinbau gelten die Anforderungen an den Schichtenverbund zwischen
vorhandener oder gefraster Unterlage und neuer Asphaltschicht oder Lage nur bei einer verblei-
benden Dicke der Unterlage von = 70 mm. Eine Mittelwertbildung aus zwei Bohrkernen aus einer
Entnahmestelle darf nur vorgenommen werden, wenn bei beiden Bohrkernen ein prifbarer
Schichtenverbund vorliegt. Bei einzelvertraglich vereinbarter Wiederholungspriifung des Schich-
tenverbunds innerhalb eines Jahres ist der neue Bohrkern max. 10 cm (lichter Abstand) neben
dem Rand der urspringlichen Bohrung zu entnehmen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 4.2.5 Ebenheit

Zu ZTV Asphalt-StB Tabelle 25, Zeile b mit Bindemittel gebundene Unterlage mit mdglicher Un-
ebenheit Gber 6 mm:

Abweichend vom Tabellenwert fiir die Unebenheiten in mm innerhalb einer 4,00 m langen Mess-
strecke gilt flir Asphaltdeckschichten aus AC D, SMA, MA der Grenzwert von <4 mm als verein-
bart.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 5.3.1 Kontrollpriifungen
Vom verwendeten Bindemittel ist dem AG bzw. der von ihm beauftragten Priifstelle auf Verlangen
eine Durchschnittsprobe, bestehend aus 3 Teilproben von je 2 kg, zur Verfligung zu stellen.

Ist eine Messung der Griffigkeit zur Abnahme mit dem Seitenkraftmessverfahren (SKM) nicht még-
lich — beispielsweise aufgrund zu enger Kurvenradien oder zu kurzer Streckenabschnitte —, gelten
die Anforderungswerte des Messverfahrens des Skid Resistance Testers — SRT (SRT-Wert = 60
und Ausflusszeit < 30 s) als Grenzwerte. Ein Unterschreiten des SRT-Werts oder ein Uberschrei-
ten der Ausflusszeit stellen in solchen Fallen einen Mangel dar. Der Auftragnehmer kann in diesem
Fall eine erneute Kontrollprifung mit dem Messverfahren SRT verlangen. Das Ergebnis der er-
neuten Kontrollpriifung tritt an die Stelle des urspriinglichen Kontrollpriifungsergebnisses. Die
Festlegungen in den Abschnitten 5.3.2 und 5.3.3 der ZTV Asphalt-StB bleiben hiervon unberihrt.
Die Kosten fur die erneute Kontrollprifung tréagt der Auftragnehmer.

Vorstehende Grenzwerte gelten nicht fir Quartiersstrallen, Sammelstralen, Wohnstrallen,
Wohnwege, Rad- und Gehwege sowie fiir Abstellflachen des kommunalen Stral’enbaus.
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5.2.7

Gesteinskérnungen

Asphaltdeck- und Asphalttragdeckschichten

Bei Asphaltbeton fiir Asphaltdeck- und Asphalttragdeckschichten ohne Zugabe von Asphaltgra-
nulat und bei Splittmastixasphalt muss die Wiederfindungsrate von Calcium- und Magnesiumcar-
bonat (ausschlief3lich aus dem Anteil Kalksteinmehl) zum Zeitpunkt der Kontrollprifung mindes-
tens 30 M.-% bezogen auf den Kornanteil < 0,063 mm des riickgewonnenen Gesteinskdérnungs-
gemisches betragen.

Bei Asphaltbeton fiir Asphaltdeck- und Asphalttragdeckschichten mit Zugabe von Asphaltgranulat
muss die Wiederfindungsrate von Calcium- und Magnesiumcarbonat (ausschlieRlich aus dem An-
teil Kalksteinmehl) zum Zeitpunkt der Kontrollpriifung mindestens 20 M.-% bezogen auf den Korn-
anteil < 0,063 mm des riickgewonnenen Gesteinskdrnungsgemisches betragen.

Die Nachweisfiihrung fir die Wiederfindungsrate von Calcium- und Magnesiumcarbonat im Korn-
anteil < 0,063 mm erfolgt gemaf TP Gestein-StB Teil 3.8.3. Enthalt das Mischgut auch Kalkhyd-
rat, ist bei der Nachweisfuhrung der Rate von Calcium- und Magnesiumcarbonat die aus dem
Calcium des Kalkhydrates umgerechnete Calciumcarbonatrate in Abzug zu bringen.

Bei allen Walzasphaltdeckschichten und Asphalttragdeckschichten muss die Wiederfindungsrate
von Calciumhydroxid zum Zeitpunkt der Kontrollprifung mindestens 1,0 M.-% bezogen auf das
gesamte riickgewonnene Gesteinskdrnungsgemisch betragen. Die Nachweisfiihrung erfolgt ge-
maRk TP Gestein-StB Teil 3.9.

Asphaltbinderschichten

Bei allen Asphaltbinderschichten muss der Gehalt an Calciumhydroxid zum Zeitpunkt der Kon-
trollprifung mindestens 1,0 M.-% bezogen auf das rickgewonnene Gesteinskdrnungsgemisch
betragen. Die Nachweisflhrung erfolgt gemaR TP Gestein-StB Teil 3.9.

Anteil an Aufhellungsgesteinen
Unterschreitet der Anteil an Aufhellungsgestein den geforderten Wert, so wird abweichend von
den ZTV Asphalt-StB Abschnitt 4.1 keine Toleranz bertcksichtigt.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 7.3.1 Abrechnung nach Einbaudicke

Fehlt der Nachweis fur die vertragsgemal ausgeflhrte Dicke der Frostschutzschicht, kann kein
Ausgleich der Minder-Einbaudicke bei der Abrechnung der nachfolgenden Oberbauschichten be-
ricksichtigt und auch der Anspruch auf eine eventuelle Mehreinbauvergiitung der Deckschicht
nicht gepruft werden.

Anderungen und Erginzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

zu ZTV BEA Abschnitt 3.2.1 Frasen der Unterlage

Beim Kaltfrasen von Verkehrsflachenbefestigungen werden Gesteinskdrnungen zerkleinert. Auch
ohne Durchflihrung einer Analyse ist davon auszugehen, dass E Staub, A Staub, Quarzstaub und
Asbestfasern nattrlichen mineralischen Ursprungs freigesetzt werden, denen Bediener und Bo-
denpersonal — abhangig von Frasgerateausstattung und Frasdauer — Expositionen Uber den
Grenzwerten ausgesetzt sein konnen. Bei Frasleistungen mit GroRfrasen sind Frasen mit wirksa-
mer Staubabsaugung und Ruckfuhrung einzusetzen. Soweit keine Frdsen mit Staubabsaugung
und Ruckflihrung eingesetzt werden, sind weitergehende Arbeitsschutzmal3nhahmen erforderlich
und bei der Kalkulation zu berticksichtigen. Es wird auf die Ausfihrungen in den ,Hinweise flr das
Frasen von Asphaltbefestigungen und Befestigungen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen
(HFA)“, sowie auf die mit Vertretern und Verbanden erarbeitete Branchenlésung hingewiesen.
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5.2.8

5.2.9

zu ZTV BEA-StB Abschnitt 4.2.4 Ebenheit

Zu ZTV BEA-StB Tabelle 21

Abweichend von den Tabellenwerten flir Unebenheiten gelten fiir alle Bauweisen gemaf den
ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 3.4.2 bis 3.4.5, innerhalb einer 4,00 m langen Messstrecke fol-
gende Grenzwerte:

- auf der gefrasten Unterlage: <6 mm

- auf der fertigen Deckschicht: <4 mm

Anderungen und Erganzungen zu den TL Beton-StB 07

zu TL Beton Abschnitt 2.1.2 Gesteinskdérnungen und Baustoffgemische

Lavaschlacke mit einem Zertrimmerungswert von ZL < 12 ist als Mineralstoff fir hydraulisch ge-
bundene Tragschichten (HGT) zugelassen. Auf das Merkblatt iber die Verwendung von Lavasch-
lacke im StraRen- und Wegebau (M Ls) wird hingewiesen.

Fir die Betonherstellung von Fahrbahndecken aus Beton ist zur Vermeidung von Schaden infolge
von Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) die Eignung der Gesteinskérnungen bzw. den Betonre-
zepturen gemall ARS 04/2013 des BMV zu beachten.

zu TL Beton Abschnitt 3.1 Verfestigungen

Verfestigungen von Béden der Gruppen GU, GT, SU und ST, die dann nach ZTV E-StB der Frost-
empfindlichkeitsklasse F 1 entsprechen, sind nur als Verfestigung des anstehenden Untergrundes
oder Unterbaues zugelassen. Eine Reduzierung der Frostschutzschichtdicke darf nicht angesetzt
werden.

Anderungen und Erganzungen zu den TL Pflaster-StB 06/15

zu TL Pflaster Abschnitt 6.1.2 Witterungswiderstand
Der Witterungswiderstand wird entgegen der TL Pflaster-StB Tabelle 32 auf < 0,5 kg/m? Masse-
verluste nach der Frost-Tausalz-Prifung als Mittelwert mit keinem Einzelwert > 1,0 festgelegt.

5.2.10 Anderungen und Erganzungen zu den ATV DIN 18300

5.2.11

5.212

zu ATV DIN 18300 Abschnitt 2.1 Allgemeines
Bindemittel, Geotextilien und Geogitter gehdren nicht zu den ,Sonstigen Stoffen“ gemafy ATV DIN
18300.

Hinweise zu den ZTV LW 16

Ist die ZTV LW bauvertraglich vereinbart, gilt diese ausschlief3lich fir die Leistungen im Iandlichen
Wegebau.

Anderungen und Erginzungen zu der TP Eben - Beriihrende Messungen, Aus-
gabe 2017

zu Abschnitt 5.1.2.2 Durchfiihrung der Messungen

GrenzwertUberschreitungen und Messwertauffalligkeiten sind bei Strallenabschnitten wie zum
Beispiel Verwindungsbereiche, Gefallewechsel, Fahrbahniibergangskonstruktionen, Einbauten,
Stufenbildungen, Belagswechsel, Bauwerksfugen oder Querfugen und Krimmungsradien zu do-
kumentieren und gegebenenfalls in besonderer Weise zu bewerten.

Fir die nachfolgend benannten Streckenabschnitte wird dies prazisiert:
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5.3

5.3.1

a) Liegen Planunterlagen vor, sind zusétzliche Toleranzen bei Uberschreitung der Messgrenzen

der TP Eben anzusetzen, die wie folgt zu berechnen sind:
- bei Kurvenradien < 300 m: x = 10 * [r —Jai= 4)] xq

x = Toleranzzugabe (in mm)
r = Kurvenradius (in m)
g = max. Querneigung in der Kurve (in %)

- bei Wannenhalbmessern < 4.000 m: x = 1000 = [r —J(@?— 4)]

Anderungen und Erginzungen zu Technischen Vertragsbedingungen fiir
den Konstruktiven Ingenieurbau

BetonBauQualitidtsklassen-Koordinator (BBQ-Koordinator)

Die Aufgabe des BBQ-Koordinators gemal der Normenreihe DIN 1045 wird entweder vom ver-
antwortlichen Bauleiter des Auftragnehmers oder von einer vom Auftragnehmer beauftragten,
fachkundigen Person tibernommen.

Er ist verantwortlich fir die Erstellung des Betonbaukonzepts sowie dessen Fortschreibung Gber
die gesamte Dauer der Baumafinahme, siehe auch Punkt 4.2.13 der Baubeschreibung.

Daruber hinaus ist der BBQ-Koordinator dafiir verantwortlich, die Betonfachgesprache einzuberu-
fen und gegebenenfalls in Abstimmung mit dem Bauherrn weitere federfihrende und mitwirkende
Personen festzulegen.

Die Kosten fir die Tatigkeit des BBQ-Koordinators sind in den Baustellengemeinkosten zu be-
rucksichtigen.
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6

6.1
6.1.1

6.1.2

6.1.2.1

Verwertung und Beseitigung von Boden, Bauschutt und StraBenaufbruch

Fir die Verwertung und Beseitigung von Bdden, Bauschutt und Stralenaufbruch gelten ergan-
zend die unter Punkt 3.5 der Baubeschreibung getroffene Regelung zu den mineralischen Ersatz-
baustoffen.

Entsorgung und Wiederverwendung von pechhaltigem StraRenaufbruch

Allgemein

Teer-/pechhaltige Ausbaustoffe sind vorrangig in thermischen Behandlungsanlagen oder auf De-
ponie zu entsorgen. Als gefahrlicher Abfall ist pechhaltiger StralRenaufbruch geman § 8 Absatz 4
Landeskreislaufwirtschaftsgesetz (LKrWG) grundsatzlich der Sonderabfall-Management-Gesell-
schaft Rheinland-Pfalz mbH (SAM) in Mainz anzudienen. Die Entsorgung ist vorab mittels Entsor-
gungsnachweis durch die SAM zu genehmigen.

Nach § 54 KrWG bedirfen Sammler, Beférderer, Handler und Makler von gefahrlichen Abfallen
der Erlaubnis der zustandigen Behdérde. Fahrzeuge, die pechhaltigen Strallenaufbruch transpor-
tieren wollen, missen geman § 55 Kr'WG mit zwei ,,A-Schildern® versehen sein. In den Transport-
fahrzeugen ist der vollstandige Entsorgungsnachweis mit zugehdériger Deklarationsanalyse mitzu-
fuhren bzw. Uber das elektronische Abfallnachweisverfahren (eANV) darzustellen.

Bei vorhandenem pechhaltigem Stralenaufbruch muss mit einem Benzo[a]pyren-Gehalt Giber der
Ausloseschwelle von 50 mg/kg gerechnet werden. Auf die Ausfiihrungen in den ,Hinweise fir das
Frasen von Asphaltbefestigungen und Befestigungen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen®
(H FA) wird hingewiesen.

Fur die Verwertung von teer- bzw. pechhaltigem StralRenaufbruch im StralRenbau ist eine Einzel-
fallgenehmigung gemal § 21 Abs. 3 EBV erforderlich, die durch den Auftraggeber veranlasst
wird/wurde. Erganzend ist die Anzeigepflicht nach § 22 EBV durch den Auftragnehmer zu erfiillen.
Hier sind die Vor- und Abschlussanzeige beim LBM RP (Kontaktdaten sind beim AG zu erfragen)
fristgerecht elektronisch einzureichen. Gegebenenfalls wurde die Voranzeige vom AG bereits ein-
gereicht.

Entsorgung liber Zwischenlager

Ausbau von pechhaltigem StraBenaufbruch und Anlieferung an ein Zwischenla-
ger gemaR Anlagenliste-Zwischenlager auf der Internetseite des Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz

Soll pechhaltiger Stralenaufbruch mit dem Ziel der Verwertung an ein Zwischenlager (ZWL) ver-
bracht werden, ist die abfallrechtlichen Dokumentation Uber Entsorgungsnachweise (EN) zu fuh-
ren. Hierfir werden seitens des LBM-Entsorgungsnachweise mit den Zwischenlagern beantragt
bzw. vorgehalten. Der AN hat sich rechtzeitig zu erkundigen, ob das von ihm vorgesehene Zwi-
schenlager bereit ist, die anfallenden Massen anzunehmen und ob bereits ein Entsorgungsnach-
weis mit ausreichendem Gilltigkeitszeitraum und ,freien* Massenkapazitdaten besteht oder ein
neuer Entsorgungsnachweis durch den LBM beantragt werden muss. Hierfiir ist eine Zeit von
mindestens 3 Wochen einzukalkulieren.

Grundsatzlich wird pro Zwischenlager ein Entsorgungsnachweis durch die regionale Dienststelle
des LBM (ber das elektronische Abfallnachweisverfahren (eANV) beantragt. In diesem Antrag

Stand: 03/2026 Seite 51 von 58



Baubeschreibung StraBenbau 03/2026

6.1.2.2

6.1.3

6.1.4

6.2

wird der rLBM als Abfallerzeuger (ERZ) und das Zwischenlager (ZWL) als Abfallentsorger (ENT)
gefihrt.

Diese Entsorgungsnachweise kénnen fiir verschiedene Baustellen des LBM genutzt werden. Die
konkreten Baumafinahmen sind in den zugehdrigen Begleitscheinen unter ,Frei fir Vermerke® zu
benennen.

Fir den Einsatz von mobilen Aufbereitungsanlagen ist kein Entsorgungsnachweis erforderlich. Ein
Entsorgungsnachweis ist lediglich fiir das Zwischenlager zu fiihren, an dem die mobilen Anlagen
betrieben werden sollen.

Sowohl die Vorabkontrolle als auch die Verbleibskontrolle sind Gber das eANV (im LBM RP elekt-
ronisches Nachweisverfahren ZEDAL) zu dokumentieren.

Die Kosten fir die Ablagerung und Wiederaufbereitung des pechhaltigen StralRenaufbruchs sind
vom AN an den Betreiber des Zwischenlagers zu zahlen. Diese sind einschlief3lich der Transport-
kosten zum Zwischenlager in den Einheitspreis einzurechnen.

Anlieferung von aufbereitetem oder nicht aufbereitetem pechhaltigem StraBen-
aufbruch aus einem Zwischenlager auf eine Baustelle des LBM

Ein Entsorgungsnachweis (EN) ist durch den Zwischenlagerbetreiber tiber das elektronische Ab-
fallnachweisverfahren (eANV) zu beantragen. In diesen Fallen ist der rLBM-Abfallentsorger (ENT)
und das Zwischenlager (ZWL) Abfallerzeuger (ERZ).

Wiederverwendung von pechhaltigem StraBenaufbruch in Tragschichten mit
hydraulischen Bindemitteln

Fir die Ausfihrung von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln unter Verwendung von

pechhaltigem StralRenaufbruch gelten die ZTV Beton-StB sowie die im ,Merkblatt fiir die Verwer-

tung von Asphaltgranulat und pechhaltigen StraRenbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen

Bindemitteln“ Abschnitt 3, 4, 5 und 6 festgelegten Regelungen.

Wiederverwendung von pechhaltigem StraBenaufbruch in emulsionsgebundenen
Tragschichten

Es gilt das Merkblatt fir die Verwertung von pechhaltigen Stralenausbaustoffen und von Asphalt-

granulat in bitumengebundenen Tragschichten durch Kaltaufbereitung in Mischanlagen (M VB-K).

Beseitigung und Verwertung von mineralischen Baustoffen gemaR EBV

Mineralische Ersatzbaustoffe diirfen seit dem 01.08.2023 nur dann in Verkehr gebracht und in
technischen Bauwerken eingesetzt werden, wenn sie den Anforderungen der EBV entsprechen
(zuldssige Einbauweisen, Materialklassen, ortliche Gegebenheiten, Giteliberwachung). Grund-
satzlich durfen nachteilige Verdnderungen der Grundwasserbeschaffenheit und schadliche Bo-
denveranderungen nicht zu besorgen sein.

Nicht aufbereitetes Bodenmaterial und nicht aufbereitetes Baggergut kann nur dann an einem
anderen Ort in technischen Bauwerken verwertet werden, wenn sie untersucht und den Material-
klassen der EBV entsprechend zugeordnet wurden.

Die Untersuchungspflicht fir nicht aufbereitetes Bodenmaterial (gemaf § 2 Punkt 6 BBodSchV,
jedoch ohne Aufbereitung) ist nach § 14 Abs. 1 EBV bereits durch die im Rahmen der Vorunter-
suchungen durchgefiihrten In-situ-Untersuchungen erflillt. Voraussetzung hierfir ist, dass sich die
Beschaffenheit des Bodens, insbesondere durch eine spatere Nutzung, zum Zeitpunkt des Aus-
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6.3

hubs oder des Abschiebens nicht verandert hat. Bodenmaterial, das im Rahmen von BaumafR-
nahmen des LBM durch Eingriffe in den Untergrund bzw. den Unterbau anfallt (z. B. Anlage von
Einschnitten oder Béschungen) und ohne Aufbereitung flir den Einbau in technische Bauwerke
geeignet ist, kann daher ohne weitere Untersuchungen am Herkunftsort unter vergleichbaren o6rt-
lichen Gegebenheiten (z. B. geogene Hintergrundbelastung, Grundwasserabstand) eingebaut
werden.

Unabhangig der vorgenannten Punkte ist weiterhin die bautechnische Eignung nachzuweisen.

Die Aufgaben und Pflichten des Verwenders nach §§ 22 und 25 EBV sind gemaR ,Leitfaden fir
den Umgang mit Boden und ungebundenen/gebundenen Straflenbaustoffen hinsichtlich Verwer-
tung oder Beseitigung“ vom AN zu erflllen. Die nach § 25 EBV erforderlichen Lieferscheine und
das Deckblatt sind dem AG zusatzlich in digitaler Form (PDF-Format) zu Gbergeben.

Bei den zu verwertenden (Fertig-)Betonbauteilen (z. B. Bordsteine, Rinnen einschlie3lich deren
Fundament/Rickenstutze, Pflastersteine) besteht grundsatzlich kein Anlass, von einer schadli-
chen Verunreinigung auszugehen. Aus diesem Grund wurde auf eine Untersuchung dieser Bau-
teile verzichtet.

Falls berechtigte Zweifel des AN an Analysen eines fiir die Verwertung oder Beseitigung vorge-
sehenen Materials bestehen, sind gegebenenfalls durchzufiihrende Untersuchungen am auszu-
bauenden Material nur nach vorheriger Abstimmung mit dem AG zu veranlassen.

Hinweis fiir die Verwertung von Asphaltfrasgut

Das Asphaltfrasgut bzw. das im Rahmen der Baumalinahme gewonnene Asphaltgranulat soll der
héchstmdglichen Verwertung nach dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) zugefiihrt werden. So-
weit es sich nicht um pechhaltigen StraBenaufbruch handelt (Polyzyklische Aromatische Kohlen-
wasserstoffe (PAK) nach EPA-Liste <25 mg/kg), erfolgt dies im Regelfall durch die Wiederver-
wertung in Asphaltmischanlagen als Zugabe zum neuen Mischgut.

Scheitert diese Moglichkeit aufgrund beispielsweise zu hoher RuK-Werte, ist eine Kaltverarbei-
tung ohne Bindemittel (ungebunden) in Tragschichten unter wasserundurchldssigen Schichten
oder eine Deponierung maéglich.

Ein offener Einbau von ungebundenem Asphaltgranulat, beispielsweise in Wirtschaftswegen, ist
im Zustandigkeitsbereich des LBM nicht zulassig. Die vom AG im Vorfeld der Malinahme durch-
gefihrten Untersuchungen dienen der Einstufung des Abfalls als ,gefahrlicher Abfall“ oder ,nicht
gefahrlicher Abfall* und zielen auf eine mogliche Wiederverwendung im Heilmischgut ab. Sie
kénnen daher nicht als Nachweis fiir ein Unterschreiten der Richt- und Grenzwerte fiir Polyzykli-
sche Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) herangezogen werden, die flr einen offenen Einbau
gefordert sind.

Der AG weist darauf hin, dass er als Abfallerzeuger im Falle eines angestrebten offenen Einbaus
weder die Homogenitat noch die Einhaltung der erforderlichen Schadstoffgrenzwerte des Frasgu-
tes gewahrleisten kann.

Aullerhalb des Zustandigkeitsbereichs des LBM ist im Falle eines offenen Einbaus sicherzustel-
len, dass alle relevanten Richt- und Grenzwerte (PAK nach EPA-Liste z. B. 10 mg/kg und 0,1 mg/I
Phenolindex) nicht iberschritten werden und weitere Rahmenbedingungen (z. B. auRerhalb von
Wasser- und Heilquellenschutzgebieten) eingehalten sind. Die entsprechenden Untersuchun-
gen/Analysen hat der AN zu tragen.
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Grundsatzlich ist ein Nachweis des geplanten ordnungsgemafien Entsorgungsweges vor der tat-
sachlichen Entsorgung dem AG vorzulegen und anschlieRend der tatsachliche Entsorgungsvor-
gang zu belegen.

7 Einsatz von Temperaturgesenktem Walzasphalt

Ab dem 01.01.2027 ist der neue Arbeitsplatzgrenzwert fir Dampfe und Aerosole aus der Heilver-
arbeitung von Bitumen gemal TRGS 900 einzuhalten.

Zur Einhaltung des Grenzwertes konnte der Auftragnehmer beabsichtigen, temperaturabgesenk-
ten Walzasphalt einzusetzen. Beim Einsatz von temperaturabgesenktem Walzasphalt sind grund-
satzlich die nachfolgend unter dem Kapitel ,Einzuhaltende Anforderungen und Grenzwerte beim
Einbau von temperaturabgesenktem Walzasphalt“ gemaf ARS 13/2025 aufgefiihrten Anforderun-
gen aus dem ARS 13/2025 zu berticksichtigen und die entsprechenden Grenzwerte einzuhalten.

Der Einsatz von temperaturabgesenkten Walzasphalt stellt in diesem Fall vertraglich keinen Man-
gel dar.

Zur Temperaturabsenkung sind nur Produkte aus der ,Erfahrungssammlung TA" der BASt zulas-
sig.

Einzuhaltende Anforderungen und Grenzwerte beim Einbau von temperaturabgesenktem
Walzasphalt gema ARS 13/2025

Auswahl der zweckmaéBigen resultierenden Bindemittelart und -sorte

Resultierendes Bindemittel ist ein durch Anteile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Na-
turasphalt und/oder Zusatzen sowie Rickgewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchseigen-
schaften verandertes Bitumen. Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB oder
nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphalt-
mischgut fiihrt. Dies gilt auch fiir die Verwendung von Zusatzen mit dem Ziel der Temperaturab-
senkung. Die Auswahl und Angabe der einzusetzenden Technologie oder des Produkts erfolgt
durch den Auftragnehmer und ist im Eignungsnachweis anzugeben.
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Tabelle 1: ZweckmaRige resultierende Bindemittelart und -sorte in Abhéangigkeit von der zu
erwartende Beanspruchung und vom jeweiligen Anwendungsfall

Belas- | Asphalt- | Asphaltbinder- | Asphalt- Asphaltdeckschicht aus Diinne As-
tungs- |trag- schicht tragdeck- - - N N phaltdeck-
Klasse/ | schicht schicht | Asphaltbeton Splittmastix- larmtechnisch | Gussasphalt Offen- schicht in
Flichen- asphalt optimiertem porigem | Heighauweise
art Splittmastix- Asphalt auf Versiege-
asphalt lung
15/25 VHNL
Bk100 - PmB 10/25 VHANL
25/55-55A// | [25/55-55A1/ i
i sz, | e
[30/45// | [10/40-65A// [10/40-65A// 45/80-65A | (PmB 10/25 VHAL) [45/80-50 A //
35/50VL] | PmB 10/25 VL] PmB 10/25 VLJ* PmB 45/80 VL]
[25/55-55A// [25/55-55A//
e PmB 25/45VL] | PmB 25/45VL] ;ggg xm
[10/40-65A// | [45/80-50A// PmB 25/4
Bk3.2 PmB 10/25VL]® | PmB 45/80 VL] e G
/70 // 50/80 VI
BK1.8 [50/70 // Sl i 25/35 VHAL
. 50/80 VL) p[;fé/gg/ig CL/]/.” (PmB 25/45 VHAIL)
BK1.0 [50/70 // 50/80 VL]
’ [50/70/ (70100 // 50/80 VL]
50/80 VL]
BKD.3 A (50170 // [50/70 // 50/80 VL] ) 25/35 VHAL
' 50/80 VL] |[70/100 // 50/80VL]
Rad und [707100 //
Gehwege 50/80 VL] |[70/100// 50/80 VL]
- Einsatz nicht vorgesehen () nurinAusnahmefallen [...] Bitumenpaar

1) nurfirAC 11D SundAC8D S
2) nur fiir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3) nur firAC 11 D SP

Die in der Tabelle 1 aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und —sorten sind durch den
Kennwert Aqui-Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das gegebenenfalls zu-
gegebene Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt und/oder zugegebene Zusatze zu bertcksichti-
gen. Weitere Merkmale oder Eigenschaften nach den TL Bitumen-StB bzw. den TL VBit-StB sind
in Tabelle 1 Uber die Bezeichnung resultierende Bindemittelarten und —sorten nicht abgedeckt.
Die Prufung der Anforderungen an das rickgewonnene Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch
Priifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel, sondern durch die Bestimmung der Aqui-Scher-
modultemperatur. Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickge-
wonnenen Bindemittel ist nach den ,TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prifung im Dynamischen
Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Typisierungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufihren.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fur den Einsatzbereich ausreichende Gleichma-
Rigkeit erforderlich. Die GleichmaRigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter
Kornanteile sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels
zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fiir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix (G* = 15 kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix (G* =15 kPa)=a * T1(G* =15 kPa) + b * T2 (G* = 15 kPa)

Dabei sind:

Tmix (G* = 15 kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im
Asphaltmischgut,
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T1(G* = 15 kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonne-
nen Bindemittels,

T2 (G* = 15 kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vor-
gesehenen Bitumens nach den TL Bitumen-StB

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vor-
gesehenen Bitumens (b) mita+ b =1

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel
der jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bin-
demittel der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Zugabe eines viskositatsverandern-
den, organischen Zusatzes im Asphaltmischwerk sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die
Aqui-Schermodultemperatur Track (G* = 15 kPa) und der Phasenwinkel drack (G* = 15 kPa) des
Gemisches durch Riickgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Truck (G* = 15 kPa) und &rack (G* = 15 kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel expe-
rimentell im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende
resultierende Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut.

Bei der Zugabe von Asphaltgranulat und/oder Zusatzen und/oder Naturasphalt muss
Tmix (G* = 15 kPa) bzw. Trick (G* = 15 kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sorten-
spanne des geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

— ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder
— ein Bitumen, das héchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel
verwendet werden.

Ein weicheres Stralienbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei As-
phaltbeton fir Asphalttragschichten und fir Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutar-
ten unter Betondecken — oder ein weicheres Polymermaodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB
45/80 VL] darf nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton flir Asphalttragschichten oder fiir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein
Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitu-
men, das hdchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwen-
det werden.

Zusiatzliche Angaben im Eignungsnachweis beim Einsatz von TA-Asphalt

Im Eignungsnachweis sind beim Einsatz von TA-Asphalt zusatzlich zu den Angaben nach den
ZTV Asphalt-StB 07/13 folgende Erganzungen im Abschnitt 2.3.2 a) anzugeben:
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— Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vor-
gesehen: Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes Bitumen (TL V Bit-
StB) oder Zugabe organisch oder Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflachenaktiv)

— Angabe zum Bitumenvolumen,

— Bindemittelart und —sorte des frisch zugegebenen Bitumens,

— Bindemittelart und —sorte des resultierenden Bindemittels,

—  Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des
resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

—  bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Scher-
modultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erweichungs-
punkt Ring und Kugel aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-
Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdériger Phasenwinkel in ° des ruckge-
wonnenen Bindemittels aus der Erstpriifung,

— bei Verwendung von viskositatsverandernden, organischen Zusatzen: Hersteller, Typ, Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie Aqui-Schermo-
dultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riickgewonnenen
Bindemittels aus der Erstpriifung,

— bei Verwendung von oberflachenaktiven Zusatzen zur Temperaturabsenkung: Hersteller, Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

— bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

—  Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel des
rickgewonnenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Temperaturgrenzwerte und Transport von TA-Asphaltmischgut

Erganzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfiil-
len. Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfallt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und
Seitenflachen sowie des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m2K/W
bei 20°C) mit einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehaltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Ruhrwerkskesseln standig zu riihren. Es sind nur Rihrwerkskessel
mit einem fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

— Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-
schichten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °

— Asphaltmischgut fir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzasphalt:
140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte Asphalt-
befestigungen)

— Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Grenzwert und Toleranzen Asphaltmischgut
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Beim Einsatz von TA-Asphalt wird der Abschnitt 4.1 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wie folgt erganzt:
Die Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen
Bindemittels darf die in der nachfolgenden Tabelle 3 angegebenen unteren Grenzwerte nicht un-
terschreiten und die oberen Grenzwerte nicht tGberschreiten.

Tabelle 3: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) bei 1,59 Hz des aus
dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Sorte Unterer Oberer Sorte Unterer Oberer Grenzwert
Grenzwert in °C | Grenzwert in °C Grenzwert in °C in °C

70/100 43 59 45/80-50 A 44 64

50/70 46 62 25/55-55 A 48 70

30/45 52 68 10/40-65 A 56 76

20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105- 70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fiir die sortenreine Verwendung von Stralenbaubitumen oder
Polymermodifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von
Asphaltgranulat. Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht
mafRgeblich. Eine Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Man-
gel dar, wenn die in der nachfolgenden Tabelle 4 aufgefiihrten Grenzwerte fir den Erwei-
chungspunkt Ring und Kugel eingehalten werden. Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13
wird durch folgende Tabelle 4 ersetzt:

Tabelle 4: Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphalt-
mischgut riickgewonnenen Bindemittels

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Oberer
Unterer Oberer Unterer
Sorte Sorte Grenzwert in
Grenzwert in °C Grenzwert in °C Grenzwert in °C oc
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105- 70 A *)

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Verwendung von viskositatsveran-
dernden, organischen Zusétzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) des riick-
gewonnenen Bindemittels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur
T (G* = 15 kPa) um nicht mehr als 8 K Uber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverandernden, organi-
schen Zusatzen werden keine Anforderungen an die elastische Rickstellung des riickgewonne-
nen Bindemittels gestellt.
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